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 چکیده

پذیري در طول زنجیره گذاري تطبیقی و با توجه به میزان رقابتمشیاز مطالعات خط با استفاده
هاي مرتبط را ردیابی کرد. در این مقاله مشیتوان اثر خطمی )GVCs(5ارزش جهانی ارزش

هاي مشیترین و از جمله خطبه عنوان رایج )LCRs(6سازيمشی صنعتی الزامات داخلیخط
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کشورها مورد بررسی قرار گرفته است تا با رویکرد متغیر محور اثر آن بر  اولیه در الگوي توسعه
در حوزه صنعت خودرو بررسی شود. به این منظور دو  GVCsارتقاي جایگاه کشورها در 

هاي با بیشترین درجه تشابه و بیشترین نتایج نظامکشور چین و مکزیک با استراتژي انتخاب نمونه 
مشی وه بر مرور تاریخی روند توسعه صنعت خودرو با تمرکز بر خطاند. علامشابه انتخاب شده

LCRs مشی بر سه شاخص به بررسی اثر این خط 1، با استفاده از رگرسیون لجستیک
FVASH ،REII  وDVAFXSH میزان  کنندهتعیینها پرداخته شده است. این شاخص

رابطه لوجیت معناداري بین رگرسیون لجستیک، باشند. می  GVCsپذیري در طول رقابت
اثر دهد ولی در مورد دو متغیر دیگر نشان می DVAFXSHو متغیر  LCRsمشی وضعیت خط

دو  LCRsدهد پس از اجرا و حذف مطالعه روند نیز نشان میشود. معناداري مشاهده نمی
به ویژه در مکزیک  DVAFXSHاند اما تغییر چندانی نداشته REIIو  FVASHشاخص 

تواند در ارتقاي جایگاه کشورها می LCRsمند توان دریافت، اجراي نظامافزایش یافته است. می
 اثرات قابل توجهی داشته باشد. DVAFXSHدر بخش خودرو از طریق  GVCsدر 
 

 سازي، زنجیره، الزامات داخلیمشی صنعتیمشی تطبیقی، خطتحلیل خطهاي کلیدي: واژه
  خودرو ی ارزش، صنعتجهان

  
 هاي صنعتی بر توسعه صنعتمشیمقدمه: ردیابی اثر خط -1

 المللیبین یا داخلی سطح در آن نتایج و گذاريمشیخط فرآیندهاي عملکرد چگونگی درك
 در نتایج و فرایندها تطبیقی از این رو، مطالعات. گیردمشی مورد بررسی قرار میعلم خط در

 در صنعتی مشیمحیطی، خط زیست مشیخط سلامت، مشیخط مانند مختلف هايبخش
 عوامل شناسایی و فرایندها بهتر توصیف براي تلاش در ايفزاینده طور مختلف به کشورهاي

 بخش. از سوي دیگر، (Howlett & Cashore, 2014)انجام شده است  آنها موثر بر
 توسعه موتور عنوان در اختیار دارد و به را جهانی تجارت و تولید از توجهی قابل سهم خودرو

- مشیخطالگویی خاص خود از کشورها  از تعدادي شود. از این رو،می گرفته نظر در اقتصادي

_____________________________________________________ 
1  - Logistic regression 
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-کرده دنبال متفاوت سطوح موفقیت با خودرو بخش را به صورت مستمر و فعال در صنعتی هاي

از  LCRsمشی دهد خطهاي صنعتی در کشورها نشان میمشیخط در این راستا، مطالعه .اند
مشی سازي الگوي خطهاي اولیه پیادههاي صنعتی به کار گرفته شده در سالمشیترین خطرایج

 & Natsuda)است  1صنعتی بخش خودرو در بیشتر کشورها به ویژه کشورهاي دیر ظهور

Thoburn, 2021) ؛(Schrank, 2017) .مشی صنعتی نیز این باور وجود در ادبیات خط
شود که ذینفعان آن به دنبال هاي صنعتی زمانی حاصل میمشیدارد که بهترین عملکرد خط

استانداردهاي از جمله  .(Schrank, 2017)رسیدن به استانداردهاي عملکردي باشند 
رسد اشاره داشت که به نظر می GVCsتوان به ارتقاي جایگاه و پویایی ارتباط در عملکردي می

باشد. با توجه به این که می LCRsهاي صنعتی به ویژه مشیسازي موثر خطیکی از نتایج پیاده
هاي باشد که چرا کشورها و بخشهاي صنعتی مورد سوال میمشیهاست اثربخشی خطسال

اند، در این مقاله سعی بر این است که نقش مختلف صنعت نتایج متفاوتی را از آن بدست آورده
آیا مطالعه و این سوال بررسی شود که  GVCsدر ارتقاي بخش خودرو در  LCRsمشی خط

-تاثیر می GVCsبر جایگاه صنعت خودروي کشورها در ، LCRsمشی صنعتی کاربست خط

مشی تطبیقی و معرفی هاي مرتبط با تحلیل خطبه بررسی مفاهیم و روشگذارد یا خیر. ابتدا 
پرداخته و سپس روش پژوهش و نتایج مطالعه توضیح  GVCsپذیري در هاي رقابتشاخص
 شود.داده می

 مبانی نظري و پیشینه -2
  مشی تطبیقیتحلیل خط - 2-1

و دهه گذشته ظاهر شده است. مشی تطبیقی به عنوان یک زمینه متمایز مطالعاتی در دتحلیل خط
 2مشیتر تحلیل خطتر و عمومیمشی تطبیقی بر اساس زمینه قدیمیزمینه و موضوع تحلیل خط

وجود آمده  1هاي تطبیقیو سیاست 3توسعه یافته و نیز با استفاده از سنت تحقیق در اداره عمومی

_____________________________________________________ 
1  - late developing countries 

2  - Policy analysis 
3  - Public administration 
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تطبیقی و هم با اداره عمومی مشی مشی تطبیقی مسیر توسعه خود را هم با خطاست.  تحلیل خط
سهیم شد. پس از جنگ جهانی دوم، دانشمندان شروع به استفاده از مطالعات تطبیقی  2تطبیقی

هاي اداري که در کشورهاي کردند تا پاسخی براي سوالات مربوط به توسعه و یافتن استراتژي
ست فرد ریگز ایجاد شد. گروه اداره تطبیقی با ریا 1960مختلف جواب داده است بیابند. در سال 

شکوفا شد و چندین مجله براي پیشرفت این زمینه  1960تجارب اداره عمومی تطبیقی در دهه 
بودجه و حمایت علمی از آن پایان یافت. به تبع کاهش  1970شکل گرفت. با این حال، در دهه 

و  1980. در اواخر دهه تغییر نام داد اداره و جامعهبه  اداره تطبیقیمجله  1973ها، در سال حمایت
اصول اقتصادي نئولیبرال رویکرد دولت در انگلستان و ایالات متحده را تغییر داد. به جاي  1990

ها از سازوکارهایی استفاده کردند که زمینه سازي اختیارات و خدمات دولتی، دولتخصوصی
اندازه درست متمرکز  کنند، اصول بازار را به کار گرفته و بر کارآمدي ورقابت را فراهم می

توافق ها، نئولیبرالیسم را در سطح جهانی به عنوان بخشی از المللی سازمانشدند. توسعه بین
، آزادسازي بازارهاست بر سر ا  مانیتوافق واشنگتن، پی بینی کردند.پیش 3واشنگتن

 گذاري خارجی سرمایههاي دیگري که مشوق  هاي دولتی و سیاست شدن شرکت خصوصی

هاي جدید در مورد دولت در . ایدهزداییرایج و نظارت ارزش پولاست، مانند کاهش رسمی 
ادبیات مدیریت دولتی نوین تجسم یافت و این بورس تحصیلی منجر به تجدید حیات اندك 

گردید. از آن دوره، رشته  اداره عمومی تطبیقی راکد شده  1990اداره عمومی تطبیقی در دهه 
واحدهاي مقایسه اي که است. بسیاري از محققان از مطالعات بین فرهنگی و یا هر گونه مطالعه

ورزند. این نکته قابل توجه است که کمبود اداره عمومی عملکردي یکسانی ندارند اجتناب می
هایی را هاي جهانی شدن چنین مقایسهتطبیقی به عنوان وابستگی متقابل ناشی از ضرورت

مشی تطبیقی محدود به تمرکز بر یک واحد اداره سازد. چرا که تحلیل خطضروري می
هاي متفاوت را ها در محیطمشیباشد و چالش تحلیل نحوه عملکرد خطراتیک نمیبوروک

مشی تطبیقی و کاهش مطالعات اداره پذیرفته است. از این رو شاهد افزایش مطالعات تحلیل خط

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1  - Comparative politics 

2  - Comparative public administration 
3  - Washington Consensus 
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 ,Geva-May, Iris; Haffman, David C.; Muhleisen, Joselyn)تطبیقی هستیم 

 چیزي؟ چه با مقایسه: پردازند می سوال این به اساسا مشیخط به طور کلی، تحلیلگران.  (2018
-خط تحلیلگران، فعلی مشیخط با جایگزین هايگزینه مقایسه بر محدود و مستقیم تمرکز وراي

 این به. بخشند بهبود ترگسترده مقایسه تعدادي طریق از را خود سهم بالقوه طور به توانندمی مشی
 یا تحقیقات از را سودمندي هايبینش و اطلاعات، هاایده بالقوه طور به توانندمی آنها که معنا

 دنبال به که محققانی همچنین. آورند به دست، اندشده گرفته دیگر هايزمینه از که تجربیاتی
 چارچوبی صرفا یا، آنها ارزیابی هايروش، هاجایگزین درباره مشیخط تحلیلگران ساختن آگاه
 مقایسه هايراه اما. کنند استفاده مقایسه از توانندمی، هستند پیچیده جهان به دهینظم براي

 تحقیقات، 1مشیخط فرآیند تحقیقات: داشت تمرکز دسته چندین روي بر توانمی چیست؟
 ,Radin) 5مشیخط انتقال و 4مشیخط تحقیقات، 3مشیخط هايایده، 2مشیخط به مربوط

Beryl A; Weimer, David L;, 2018)در این مقاله تمرکز بر تحقیقات مربوط به خط .-

  مشی است.
  
 سازيمشی صنعتی الزامات داخلیخط - 2-2

. است داشته مقبولیت به لحاظ توجهی قابل تغییرات دوم جهانی جنگ از پس صنعتی مشیخط
 سازي صنعتی شکل به جنگ از پس اولیه هاي سال که در مشی،خط محور اصلی این توسعه

 آزاد بازار افراطی هاي دیدگاه تحت 1990 و 1980 هاي دهه در ) بود،ISI( 6واردات جایگزینی
 اکثر که از طریق آن بود راهی فعال صنعتی مشیخط. افتاد مد از شدت به »واشنگتن توافق«

 دو به اغلب صنعتی هايمشیخط. یافتند دست خود اقتصادي رشد به امروزي ثروتمند کشورهاي
 در دارد، گرایش طور کلی به صنایع در جهت اولی. شوندمی بنديطبقه عمودي و افقی دسته

_____________________________________________________ 
1  - Policy process research 
2  - Policy-relevant research 
3  - Policy ideas 
4  - Policy research 
5  - Policy transfer 
6  - Import substitution industrialization 
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 شود کهمی استدلال. است شده طراحی خاص صنایع یا بخش یک براي دومی که حالی
 صنعتی مشیخط. باشد عمودي لزوم صورت در فقط و افقی امکان حد تا باید دولت مداخلات

 مشیخط است ممکن اوقات گاهی اما کند، تقویت را صنایع از وسیعی طیف تواندمی افقی
-خط نظیر؛ »سخت« صنعتی هاي مشیبندي دیگر عبارت است از خطدسته. لازم باشد بخشی

 حمایت یا آموزش، مانند »نرم«هاي صنعتی مشیدر مقابل خط LCRs مانند دستوري هاي مشی
  . (Natsuda K. , Thoburn, Blazek, & Otsuka, 2020)نوآوري  از

شود یا دست کم هاي صنعتی که موجب پیشبرد رشد صنایع نوپا میمشیترین خطیکی از رایج
است. بر اساس این  LCRsمشی آورد، خطهاي داخلی فراهم میفضایی براي حضور شرکت

-شوند که تامینبه استفاده از کالاهاي ساخت داخل یا خدماتی میمشی، سازندگان ملزم خط

هاي داراي ارزش افزوده  افزایش دهند با این هدف که اشتغال و  بخشکنندگان داخلی ارایه می
توسعه صنعتی مستقل  LCRsمحوریت  . در نتیجهیابند و در نهایت ارتقاي صنایع حاصل شود

 ,Lee)کند هایی را بر کالاهاي ساخت خارج اعمال میاست و در یک اقتصاد ملی، محدودیت

Keun; Mao, Zhuqing;, 2020). مشی صرف تصویب خطLCRs توان انتظار به نمی
شرایطی  LCRsها و عملکرد درخشان را داشت بلکه اثربخش بودن دست آوردن خروجی

هاي چشمگیري به موفقیت LCRsها با کاربست طلبد. از این رو تنها برخی کشورخاص را می
را تا زمان پیوستن به  LCRsاند. کشورهایی نظیر تایلند، مالزي، کره جنوبی، و چین رسیده

WTO اند و پس از حذف آن با دیگر خطاي مشخص پیگیري و اجرا کردهو بر اساس برنامه-

کشورها نظیر؛ ایران همچنان به صورت اند. در حالی که برخی دیگر از ها جایگزین نمودهمشی
روند، نتیجه آن مشی میمقطعی، ناقص و بر اساس شرایط و اجبار (نظیر؛ تحریم) سراغ این خط

 اند. مشی نزدیک نشدهکه به هیچ کدام از نتایج مورد انتظار اجراي این خط
 
  پیوستن به زنجیره ارزش جهانی خودرو و ارتقا در آن  - 2-3

ارزش مجموعه یک سري از مراحل مختلف در تولید یک کالا یا خدمت براي زنجیره جهانی 
شود و دست اي بدان اضافه میکنندگان است که در هر مرحله ارزش افزودهفروش به مصرف

گیرد. به این ترتیب یک کشور، بخش یا کم دو مرحله از آن در کشورهاي متفاوتی انجام می
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هاي دست کم در یک مرحله آن درگیر باشد. زنجیرهکند اگر مشارکت می GVCsبنگاه در 
است که به کشورهاي در  1المللی تولیدگسترش پراکندگی بین جهانی ارزش، محصول پیچیده

حال توسعه اجازه داده است تا بدون دارا بودن مزیت نسبی در کل یک صنعت، با تخصص یافتن 
درآمد  GVCsره ببرند و با مشارکت در الملل بهو مزیت نسبی در وظایف، از منافع تجارت بین

وري و تولید ارزش افزوده داخلی خود را ارتقا دهند و فرایند صنعتی گذاري، بهرهسرانه، سرمایه
  ). 1399یابد (نجارزاده، عاقلی، درگاهی و بیابانی خامنه، شدن آنها شتاب می

گر جایگاه صنعت خودرو هایی که نمایانمتفاوت است. شاخص  GVCsجایگاه کشورها در 
از  ) شاخص سهم ارزش افزوده خارجی1باشند عبارتند از: (می GVCs یک کشور در 

) 3) و (REII(3اي) سهم صادرات مجدد واردات واسطه2)، (FVASH(2صادرات ناخالص
سهم ارزش افزوده داخلی که در صادرات خارجی به عنوان سهمی از صادرات ناخالص یک 

  .DVAFXSH ((Lee, Keun; Mao, Zhuqing;, 2020)(4یابدمیکشور خارجی نمود 
FVASH کند. نقطه مقابل در صادرات ناخالص یک کشور نمود پیدا میFVASH  شاخصی

دهد، هر قدر این ارزش بیشتر است که ارتقا را به لحاظ افزایش ارزش افزوده داخلی نشان می
دارد و  GVCsارتباطی پسین با  FVASHباشد سهم ارزش افزوده داخلی کمتر خواهد بود. 

هاي صادراتی اي خارجی را براي فعالیتهاي داخلی کالاي واسطهدهد کدام شرکتنشان می
سطح به بالاست و از آن سو  GVCدهنده مشارکت بالا نشان FVASHکنند. خود استفاده می

  .(Lee, Keun; Mao, Zhuqing;, 2020)شود پایینی از ارزش افزوده داخلی خلق می
REII اي کشور است که به عنوان اي از کل واردات واسطهسهم صادرات مجدد واردات واسطه

. در واقع رودپذیري صادراتی بکار میمحور بودن یا ارتقاي رقابتشاخصی براي صادرات
REII اي وارداتی اشاره دارد که به عنوان ورودي فرایند تولید در یک کشور به کالاهاي واسطه

 REIIشود. استفاده و سپس به عنوان بخشی از ارزش محصول مونتاژ شده صادرات مجدد می

_____________________________________________________ 
1  - International Fragmentation of Production 
2  - Foreign value-added 
3  - Re-exported intermediate imports 

4   - domestic value-added embodied in foreign exports as a share of the gross exports of a 
foreign country 
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الملل بیان است که سمت واردات را در تجارت بین GVCیک معیار دیگر در ارتباط پسین در 
هاي مشیکند. اگر خطسمت مربوط به صادرات را بیان می FVASHکند. در حالی که یم

اي دهد. برعکس اگر کالاي واسطهیک افزایش در روند را نشان می REIIصنعتی موفق باشد، 
ماند پایین می REIIوارداتی براي مونتاژ خودرو براي مصرف در بازار داخل استفاده شود، 

(Lee, Keun; Mao, Zhuqing;, 2020)اي . بنابراین، اگر کالاي نهایی که کالاي واسطه
- المللی به فروش برسد تا در بازارهاي داخلی آنوارداتی صرف آن شده بیشتر در بازارهاي بین

  بالا خواهد بود. REIIگاه 
DVAFXSH  شاخصی براي بررسی ارتباط رو به جلو درGVC گیري است و براي اندازه

رود. ارزش ها) بکار میاي (قطعات و مجموعهپذیري کالاهاي واسطهها و رقابتارتقاي قابلیت
هاي پذیري بالاتر یک کشور در قطعات و مجموعهدهنده رقابتبالاتري از این نسبت نشان

اخلی را که به ارزش افزوده د DVAFXSHالمللی است. در واقع اي در بازارهاي بینواسطه
شاخص  دهد. بنابراینشود را نشان میصادرات ناخالص یک کشور دیگر وارد می

DVAFXSH  یک شاخص ارتباطی پیشین درGVC  است. یکDVAFXSH  بالا دلالت
به عنوان شاخصی از  DVAFXSHبر تاثیرگذاري بالا بر صادرات دیگر کشورها دارد. پس 

اي تولید شده توسط یک اقتصاد داخلی لی) کالاهاي واسطهالملپذیري بینتاثیرگذاري (رقابت
یابد مطرح است و در نتیجه شاخصی از ارتقاي صنایع داخلی است. این نسبت زمانی افزایش می

اي هاي یک کشور تعداد بیشتري شرکت تابعه خارجی داشته باشند و قطعات واسطهکه شرکت
یابد که قطعات در کنند و یا زمانی افزایش میهاي خود در آن سوي مرز صاخود را به کارخانه

وارد  1هاي یک کشور بتواند به بازار خارجی به طول بازواي ساخته شده توسط شرکتواسطه
باشد یک شاخص جهانی از شبکه تولید در یک اقتصاد می DVAFXSHشود. با این معنا 

(Lee, Keun; Mao, Zhuqing;, 2020).  

  شناسیروش -3
  طرح پژوهش - 3-1

_____________________________________________________ 
1  - At an arm’s length 
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مشی استفاده در این مقاله براي تحلیل از پژوهش تطبیقی با راهبرد متغیر محور براي تحلیل خط
) کیفی 2) کمی، (1توان پژوهش تطبیقی را به: (شناسی جامع یا عام میشود. از منظر روشمی

بندي )  آمیخته تقسیم4و ( 1) ترکیبی3اي و تاریخی که بیشترین تمرکز بر تاریخی است)، ((ناحیه
کند و تحقیق کمی یا کرد. پژوهش کیفی یا مورد گرا که بر موارد خاص و محدود تمرکز می

). 1398دار آرانی و کاکیا، )؛ (معدن1392متغیرگرا در پی درك ارتباط بین متغیرهاست (ساعی، 
دار آرانی و نظري است (معدنهاي تاکید اولیه پژوهش کیفی بر شواهد و پژوهش کمی بر مدل

مندي از مزایاي دو روش کیفی و کمی، دو راهبرد ترکیبی و راهبرد ). براي بهره1398کاکیا، 
استفاده همزمان و ترکیبی از تحلیل مورد محور و متغیر شود. راهبرد ترکیبی (آمیخته پیشنهاد می

از موارد، دچار افراط و تفریط در دهد با در نظر گرفتن تعداد متوسطی به محقق اجازه می محور)
شود و این امکان را ها و شواهد ایجاد میحذف موارد نشود. همچنین، ارتباط بهتري بین ایده

دار آرانی و کاکیا، ها اتصالی قوي ایجاد شود (معدنکند که بین تئوري و تحلیل دادهایجاد می
در راهبرد  .(Engeli, Isabelle; Allison, Christine Rothmayr, 2014))؛ 1398

خیلی ساده از هر دو  (استفاده همزمان ولی جداگانه از تحلیل مورد محور و متغیر محور)آمیخته 
که کند بدون آناي خاص استفاده میبراي بررسی مساله -موردمحور و متغیرمحور –راهبرد 

در این مقاله از راهبرد ). 1397ها را در قالب رویکردي واحد ترکیب کند  (ریگین، بکوشد آن
  . کمی (متغیر محور) استفاده شده است

بر جایگاه صنعت خودروي ، LCRsمشی صنعتی کاربست خطآیا در پاسخ به سوال پژوهش که 
محور) از رگرسیون  گذارد یا خیر با استفاده از راهبرد کمی (متغیرتاثیر می GVCsکشورها در 

رگرسیون  استفاده شده است. تحلیل تشخیصی چند متغیره به عنوان یکی از ابزارهايلجستیک 
مورد  بینی مقادیر یک متغیر هدف یا معیار از روي مقادیر متغیرهاي دیگرجهت پیش، لجستیک

یک طبقه را  که بخواهیم به جاي مقدار یک متغیر کمی، عضویت درگیرد زمانی استفاده قرار می
  ). 1380(فتوحی اردکانی،  بینی کنیمپیش

   

_____________________________________________________ 
1  - Syntheic strategies 
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  هاابزار و روش گردآوري داده - 3-2

هاي تطبیق، اقتباس و درباره راهبرد انتخاب نمونه در این مقاله باید گفت، امروزه، استراتژي
سازي ها و غریبهآشناسازي غریبه«اند و در مجموع به استراتژي تر یافتهآموزي ابعادي عمیقدرس

-ها در نظامگر در پی کشف تفاوتیعنی تطبیق» هاآشناسازي غریبه«اند. استراتژي رسیده» آشناها

اي باشد که همیشه تصور بوده است با نظام اجتماعی کشورش قرابت و شباهت هاي اجتماعی
-ظامها در نمبین تلاش براي کشف شباهت» سازي آشناهاغریبه«زمان استراتژي بسیار دارند. هم

دار  (معدنشود هیچ آشنایی و شباهتی با نظام اجتماعی مورد نظر ندارد هایی است که تصور می
 Engeli, Isabelle; Allison, Christine)؛ )1398, ;کاکیا, لیدا ;آرانی, عباس

Rothmayr, 2014). از طراحی چهار نوع استراتژي براي انتخاب نمونه توان به طور کلی می
ها با بیشترین ) نظام2هاي با بیشترین درجه تشابه + نتایج مشابه، () نظام1مورد مقایسه نام برد: (

هاي ) نظام4هاي با بیشترین درجه تفاوت + نتایج مشابه، و () نظام3درجه تشابه + نتایج متفاوت، (
بر اساس چهار نوع  ).1398دار آرانی و کاکیا، نتایج متفاوت (معدنبا بیشترین درجه تفاوت + 

 نتایج+  تشابه درجه بیشترین با هاينظام استراتژي براي انتخاب نمونه کلان تحقیق، استراتژي
گیرند که از نظر ساختار، در این پژوهش مورد نظر است. در این گروه کشورهایی قرار می مشابه

) همه موارد از 1ها با یکدیگر بیشترین میزان مشابهت را دارند از جمله: (الیتها و فعمحتوا، برنامه
در توسعه صنعت  1) این کشورها از استراتژي همپایی2باشند و (کشورهاي دیر ظهور می

) با توجه به این که یکی از الزامات پیوستن به سازمان تجارت 3و (  ،اندخودروي خود بهره برده
باشد، در تناقض با آن می LCRsمشی وانین تجارت آزاد است که خطجهانی پیروي از ق

 مشی در این کشورها حذف شده باشد.این خط WTOبنابراین لازم است با پیوستن کشورها به 
همچنین نحوه عملکرد یا نتایج حاصله در زمینه مورد بررسی این کشورها با یکدیگر مشابه است 

و صادرات خودرو یا  ، سهم بازارآمیزي در زمینه، تولید(نتایج مشابه). این کشورها نتایج موفقیت
  اند.قطعه داشته

   

_____________________________________________________ 
1  - Catch-up 
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  معیارهاي انتخاب نمونه (کشورهاي مورد مطالعه) -) 1جدول شماره (
  معیار         

  اقتصاد دیر ظهور  استراتژي همپایی  LCRsاجرا و حذف   آمیز)نتایج مشابه (موفقیت  کشور

         ترکیه
         کره جنوبی

        مکزیک
          چین

          تایلند
(Hyun, 2020) (Lee, Keun; Mao, Zhuqing;, 2020)  

 
اند پیوسته WTOبه  1996و کره جنوبی در سال  1995با توجه به این که تایلند و ترکیه در سال 

از طرفی به دلیل وجود نداشتن . ها وجود نداشته استدر آن LCRsمشی بنابراین پس از آن خط
را در بخش کمی براي کشورهاي  LCRsتوان عملکرد نمی 1995هاي قبل از ها براي سالداده

مذکور (کره جنوبی، ترکیه و تایلند) مقایسه و تطبیق نمود. در نهایت با توجه به تمام معیارها و 
به عنوان نمونه مورد بررسی قرار  مکزیکو  چیندر این مقاله کشورهاي  هادسترسی به داده

  اند.گرفته
) TSCS( 1رت مقعطی سري زمانیها در بخش کمی به صوهمچنین در این مقاله، داده

 را) کشورها اینجا در( واحدها از ايمجموعه مکرر داده مشاهدات نوع اند. اینساختاردهی شده
 مزایاي از یکی .است رایج تطبیقی عمومی مشیخط در دهد کهارایه می زمانی دوره یک در

 مقطعی مولفه از هم و زمان از هم توانندمی محققان که است این TSCS صورت به هاداده ادغام
 این با. دارد قرار عمومی مشیخط و تطبیقی مشیخط قلب در تحلیل نوع این. بیاموزند هاداده

مورد استفاده در  نمونه .)2014(انگلی و الیسون،  مشاهدات بود بین همبستگی مراقب باید حال،
بررسی شده ) 1995- 2018( سال 24 طی (چین و مکزیک) است که کشور 2 شامل مطالعه این
در هر سال  DVAFXSH، و FVASH ،REIIسه شاخص  .است مورد 48 آن نتیجه که

) و در کنار آن یک OECD TiVA database version 2021 گیري شده (منبع:اندازه
براي هر سال  است LCRsمشی صنعتی اي دو ارزشی که بیانگر حضور یا غیاب خطمتغیر طبقه

_____________________________________________________ 
1  - Time-Series Cross-Sectional 
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  یابد. اختصاص می

  هاي پژوهشیافته -4
  هاروند داده - 4-1

دهد نشان می 2000تا اواخر  1990در چین یک دوره کاهشی را از میانه دهه  FVASHروند 
در کره جنوبی رخ داده است . پس از  1990تا  1970که مشابه آن چیزي است که در میانه دهه 

دهنده بهبود افزایش یافته است که نشان FVASHتوان مشاهده کرد که می WTOپیوستن به 
% 20هاي اخیر کمتر از در سال FVASHسطح باشد اما همچنان می GVCمشارکت پسین در 

  بوده است.
  در صنعت خودرو چین FVASHروند  -) 1شکل شماره (

 
  )OECD TiVA database version 2021(منبع:  

  
دهد که این کشور صادرات پایینی دارد. این عدد ممکن است در در چین نشان می REIIسطح 

  آینده و با آغاز صادرات چین تغییر کند. 
  

 در صنعت خودرو چین REIIروند  -) 2شکل شماره (

 
  )OECD TiVA database version 2021(منبع: 
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دهنده که نشانیابد به صورت مستمر و پایدار در چین افزایش می DVAFXSHشاخص 
پذیري صادراتی دهنده افزایش رقابتاین موضوع نشانباشد. می GVCمشارکت پیشین در 

اي یا جهانی شدن تولید در چین است. برندهاي خودرویی چینی آغاز به تاسیس کالاهاي واسطه
اند و تا کنون تعداد قابل توجهی کارخانه هاي مونتاژ خود در خارج از کشور کردهکارخانه

  اند.و یا براي ساخت قطعه ایجاد نموده CBUخارج از مرزها به صورت 
  

  در صنعت خودرو چین DVAFXSHروند  -) 3شکل شماره (

 
  )OECD TiVA database version 2021(منبع: 

  
-چنین روندي می% بوده است. 40در مکزیک همواره بیشتر از  FVASHاز سوي دیگر، سطح 

هاي متنوعی از همکاري خارجی باشد که شامل برخی دهنده ارتقا بر اساس مدلتواند نشان
شود. بر این اساس، هاي پیچیده تکنولوژیکی میتغییرات کیفی در زمینه تولید ساده تا فعالیت

  باشد. قابل توجه می GVCدر مشارکت پسین مکزیک 
  

 صنعت خودرو مکزیک در FVASHروند   -) 4شکل شماره (

 
  )OECD TiVA database version 2021(منبع: 
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گردد. البته باید در مکزیک به عملکرد بالاي صادرات گروه خودرو باز می REIIسطح بالاي 
(عموما  خارجی) MNCs(1هاي چند ملیتیشرکت توجه داشت که این صادرات بالا از طریق

شود. با نگاهی به انجام شده و هیچ خودرویی با برند مکزیکی تولید نمی آمریکایی و اروپایی)
توان دریافت مکزیک همچنان رویکرد صادرات میزان صادرات به عنوان سهم آن از تولید می

  محور خود را در صنعت خودرو حفظ نموده است.
  

  مکزیکدر صنعت خودرو  REIIروند  - ) 5شکل شماره (

  )OECD TiVA database version 2021(منبع: 
  

-که نشانیابد در مکزیک نیز به صورت مستمر و پایدار افزایش می DVAFXSHشاخص 

سازي باشد. با توجه به مختصات صنعت خودرو و قطعهمی GVCدهنده مشارکت پیشین در 
چنین روندي در شاخص گذاري فراسوي مرزها در کشورهاي خارجی ندارد) مکزیک (سرمایه
DVAFXSH اي تولید شده در مکزیک توسط دلالت بر این دارد که قطعات واسطه

  گیرند.کشورهاي خارجی به طور قابل توجهی براي صادرات خودرو مورد استفاده قرار می
   

_____________________________________________________ 
1  - Multinational Corporations 
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  در صنعت خودرو مکزیک DVAFXSHروند  -) 6شکل شماره (

  
  )OECD TiVA database version 2021(منبع: 

  نتایج رگرسیون لجستیک - 4-2

آوري شده ارایه هاي جمعدر این بخش نتایج حاصل از تحلیل رگرسیون لجستیک بر اساس داده
جایگاه کشورها در توان بر اساس ال مورد بررسی در این بخش این است که آیا میوسشود. می

GVCs ،مشی حضور یا عدم حضور خطLRCs به بیان دیگر آیا ارتباطی بینی کرد؟ را پیش
وجود دارد؟ براي بررسی این  GVCsو جایگاه کشورها در  LRCsحضور  بین حضور/ عدم

ق این روش حداقل یک تابع تشخیص یاز طر شود.استفاده می رگرسیون لجستیکاز موضوع 
ها باشد. تواند یکی کمتر از تعداد گروهشده میهاي حاصلشود. تعداد تابع تشخیصحاصل می

ري شده براي چین و مکزیک همزمان مورد استفاده قرار آوهاي جمعدر این تحلیل مجموعه داده
افزار مورد استفاده تعداد موارد صحیحی که در آنالیز تشخیصی توسط نرمگرفته است. از این رو، 

 33و  LRCsمشی حضور خطمورد در طبقه  15که از این تعداد  .مورد بوده است 48قرار گرفته 
  .قرار دارند LRCsمشی غیاب و حذف خطمورد در طبقه 

بلوك (بلوك آغازین) و  بلوك صفرشود: خروجی رگرسیون لجستیک به دو بخش تقسیم می
شوند). بلوك صفر نتایج که همه متغیرها همزمان وارد مدل می1(بر اساس روش کامل یک

و  FVASH ،REIIدهد که تنها مقدار ثابت دارد و رگرسورها (متغیرهاي آنالیزي را نشان می
DVAFXSHاند. میزان موفقیت اولیه در این آنالیز (پیش از ورود ر آن وارد نشده) د

دهد ) آمده است که نشان می2بندي بلوك صفر (جدول شماره رگرسورها) در جدول طبقه

_____________________________________________________ 
1  - Enter 
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اند در بینی شدهاند به درستی پیشبوده LCRsمشی % مواردي که در غیاب (حذف) خط100
-بینی نشدهاند به درستی پیشبوده LCRsکدام از مواردي که در حضور (اجراي) حالی که هیچ

  اند.بندي شده% از کل موارد به درستی طبقه8/68اند. در مجموع 
بلوك یک همان طور که گفته شد نتایج آنالیز رگرسیون را پس از آن که رگرسورها وارد شدند 

) مطالب کاملا متفاوتی را مطرح 3ول شماره بندي بلوك یک (جددهد. جدول طبقهرا نشان می
اند که پیشرفت قابل بندي شده% از موارد به درستی طبقه6/89کند به این معنا که در مجموع می

  شود.شود و در نتیجه مدل پیشنهاد میتوجهی در مدل محسوب می
  

  بندي بلوك صفرجدول طبقه -) 2جدول شماره (

 LCRsوضعیت   شرح

  عضویت گروهی
 شدهبینیپیش

  عضویت گروهیدرصد 
  درست شده بینیپیش

 LRCsغیاب   LRCsحضور 

  عضویت
  گروهی واقعی

  LRCs 0  15  0%حضور 
  LRCs 0  33  100%غیاب 

  %8/68  بینی شدهبندي پیشدرصد درستی طبقه
  

  بندي بلوك یکجدول طبقه -) 3جدول شماره (

 LCRsوضعیت   شرح

  عضویت گروهی
 شدهبینیپیش

  عضویت گروهیدرصد 
  درست شده بینیپیش

 LRCsغیاب   LRCsحضور 

  عضویت
  گروهی واقعی

  LRCs 13  2  7/86%حضور 
  LRCs 3  30  9/90%غیاب 

  %6/89  بینی شدهبندي پیشدرصد درستی طبقه
 

است که به صورت  Log (likelihood) 2-آماره مورد استفاده در رگرسیون لجستیک، آماره 
-2LL  2-و یاLogL کند. شود و شبیه به آماره کاي دو (مربع کاي) رفتار مینیز نوشته می

ها هنگامی که یک مدل تطابق ضعیفی دارد داراي مقدار بزرگی است و هنگامی که مدل با داده
شود. خروجی بعدي رگرسیون لجستیک تاریخچه به خوبی تطابق دارد، مقدار آن کوچک می
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دهد. زمانی که که میزان موفقیت مدل در هر تکرار را نشان می )4تکرارها است (جدول شماره 
  یابد.برسد، روند تکرار پایان می 01/0تغییر مربع کاي به کمتر از 

دهد. دو آماره دیگر ها نشان میکنند که تطابق مدل را با دادههایی ارایه میدو جدول بعدي آماره
تعیین در رگرسیون معمولی با حداقل ) شبیه به ضریب 5جدول خلاصه مدل (جدول شماره 

مربعات است. با توجه به مقادیر این دو آماره ضریب تعیین مدل مناسب است. جدول مربوط به 
) بر پایه آزمون مربع کاي است که 6(جدول شماره   Hosmer and Lemeshowآزمون 

موارد مشاهده شده  دهنده تطابق خوب بین تعداد) در آن نشانp-value )648/0بالا بودن مقدار 
  باشد.می LCRsو مورد انتظار در دو طبقه وضعیت 

  
  ها تاریخچه تکرار و میزان بهبودي مدل با داده -) 4جدول شماره (

  در هر مرحله از تکرار (بلوك یک)

 Log likelihood 2-  تکرار
  ضرایب

Constant FVASHSH DVAFXSH  REII  
1  042/37 812/4-  023/0-  880/3  007/0  
2  669/29 431/8-  016/0-  904/6  007/0-  
3  022/26 774/12-  046/0  496/10  054/0-  
4  412/24 512/17-  167/0  420/14  139/0-  
5  050/24 842/20-  264/0  213/17  207/0-  
6  030/24 873/21-  292/0  083/18  226/0-  
7  030/24 943/21-  294/0  143/18  228/0-  
8  030/24 943/21-  294/0  143/18  228/0-  

  Log Likelihood  :624/59 2-* مقدار اولیه 
  

  خلاصه مدل -) 5جدول شماره (
 Log likelihood Cox & Snell R Square Nagelkerke R Square 2-  شرح
 736/0 524/0 030/24  1بلوك 

  
 Hosmer and Lemeshow آزمون  -) 6جدول شماره (

 .Chi-square df Sig  شرح
 648/0 8 997/5  1بلوك 



  1402زمستان   )76(پیاپی  4/ شمارهنوزدهم/ سال فصلنامه راهبرد توسعه         
  

92  

کند. اولین ستون، مقدار ضریب عرض ، ضرایب معادله لوجیت خطی را ارایه می7جدول شماره 
و  143/18، 294/0،  -943/21به ترتیب  REIIو  FVASH ،DVAFXSHاز مبدا و ضرایب 

 025/0بالاتر از  REIIو  FVASH) ضرایب .Sigاست اما از آنجا که عدد معناداري ( -228/0
 FVASHپوشی باشند. با توجه به اثر قابل چشماست در نتیجه این دو ضریب گویاي مطلبی نمی

انجام  DVAFXSHاین آنالیز بار دیگر و بدون حضور این دو متغیر و تنها با متغیر   REIIو 
  شود. می

 معناداري آنضرایب معادله لوجیت خطی و  -) 7جدول شماره (
 B S.E. Wald df Sig. Exp (B)  شرح

FVASHSH  294/0  378/0  604/0  1  437/0  342/1  
DVAFXSH  143/18  849/6  017/7  1 008/0 07/75735710 

REI I  228/0-  239/0  910/0  1  340/0  797/0  
Const ant  943/21-  380/8  856/6  1  009/0  000/0  

 
شوند در مدل درصد مواردي که به درستی تشخیص داده می DVAFXSHتنها با حضور 

-تغییر می 8به شرح جدول شماره  DVAFXSH% است و ضریب عرض از مبدا و متغیر 3/81

  کند. بنابراین معادله لوجیت به صورت زیر خواهد بود:
logit = 11.862 (DVAFXSH) – 15.923  

  
  معناداري آنضرایب معادله لوجیت خطی و  -) 8جدول شماره (

 DVAFXSHدر مدل با تنها یک متغیر  
 B S.E. Wald df Sig. Exp (B)  شرح

DVAFXSH  862/11  181/4  048/8  1 005/0 457/141804 

Constant  923/15-  694/5  820/7  1  005/0  000/0  

  
و  LCRsمشی رابطه لوجیت معناداري بین وضعیت خطتوان گفت گیري میبه عنوان نتیجه

توان چنین نمی REIIو  FVASHوجود دارد ولی در مورد دو متغیر  DVAFXSHمتغیر 
و به طور مشخص بر  GVCپذیري در بر رقابت LCRsمشی خطدریافتی داشت. بنابراین 

  اثرگذار است. DVAFXSHشاخص 
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  سازيمشی الزامات داخلیسابقه و رویکرد مکزیک و چین در زمینه خط -5

پرداخته و تفاوت رویکرد آنها  LCRsمشی خطهاي دو کشور در زمینه در این بخش به تلاش
به کار کرد. با وجود پایین بودن سطح  شروع1960شود. صنعت خودروي چین قبل از دهه می

هاي خود مشیتکنولوژي، چین درصدد بود تا صنعت خودروي خود را بسازد. به همین دلیل خط
با هدف انتقال فناوري در  )JV(1مشترك گذاري سرمایه قراردادهايبا دعوت از  1980را از دهه 

ازاي در اختیار گذاشتن بازار داخلی خود در پیش گرفت. چین پیش از پیوستن به سازمان 
را اجرا و ابطال کرده است. باید توجه داشت چین  LCRsمشی ) خطWTO(2تجارت جهانی

LCRs را با هدف افزایش ارزش افزوده محلی (داخلی) اجرا کرده است (Lee, Keun; 

Mao, Zhuqing;, 2020)  .یعنی پیش از پیوستن به  1990 و 1980 شاخص اصلی دهه)
WTOداخلی کردن و ) جذب OEMخارجی در صنعت خودرو چین است. همچنین،  هاي
کرد  ایفا چین در خودروسازي ظهور در مهمی نقش (FDI) 3خارجی مستقیم گذاريسرمایه

 ,Wenten)اثر واقعی خود را نشان نداد  هاJV در چینی مالکیتکه تا زمان کاهش سم 

سازي هاي مالیاتی براي پیشبرد داخلیمقررات موقت استفاده از مشوق"در واقع، اجراي  .(2020
در چین گشود.  1990در سال  LCRs(قانون مالیات) راهی را براي  "خودروهاي کوچک

مقررات موقت "و پس از آن  1994را در  "مشی صنعت خودروخط"ایالتی  همچنین شوراي
اعلام کرد. یک  1997را در  "سازي خودروهاي هاي سبک سوارياي براي پیشبرد داخلیتعرفه

 ,Lee)هاي وارداتی است در چین طرح آن با ربط دادن دقیق به تعرفه LCRsبخش مهم از 

Keun; Mao, Zhuqing;, 2020)سازي در چین به طور مشی الزامات داخلی. بنابراین، خط
  موثر و طولانی مدت پیگیري و اجرا نشده است.

 یافتن و ملی برندهاي ) در چین، ساختWTOتا کنون (دوران پسا  2000هه دشاخص اصلی 
 بخش براي چین صنعتی خط مشی ،WTO به پیوستن زمان آینده است. از براي جایگاهی

توسعه خودروهاي مبتنی بر  و داخلی برندهاي ارتقاي: شده متمرکز موضوع دو بر عمدتاً خودرو
_____________________________________________________ 

1  - Joint venture 

2  - World Trade Organization 
3  - Forieng Direct Investment  
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پس از عضویت در واقع، . (Wenten, 2020) آنها اصلی اجزاي و) NEVs(1هاي نوینانرژي
 قیمت به جنگ برند تغییر کرد، رقابت در بازار افزایش یافت و معناي رقابت از جنگ WTOدر 

(Wenten, 2020) ؛(Ferdous Azam, 2020)نظیر؛ نگرانهپیشهاي مشی. همچنین، خط 
-نشان 2010برقی در سال  و پلاگین هیبریدي خودروهاي فروش براي توجه قابل هايیارانه اعلام

 خودروهاي ویژه به جدید، انرژي نقلیه وسایل و انرژي در جوییصرفه بر تازه تمرکز دهنده
 استراتژیک هدف یک به را NEV توسعه ،WTO از پس ساله پنج برنامه اولین الکتریکی، بود.

 اي که در برنامهاست به گونه آشکار NEV تولید از دولتی حمایت. کرد تبدیل توسعه و تحقیق
 براي خاص طور به را اهدافی) 2025 چین ساخت( 2025 سال در چین اخیر بلندپروازانه توسعه
بنابراین، در بخش خودروهاي برقی برنامه   .(Wenten, 2020)کند می تدوین NEV صنعت

  هاي مختلف است.سازي به روشدولت چین افزایش سهم الزامات داخلی
 از یکی عنوان گذشته به سال چند ، در(MAI) 2مکزیک خودروسازي صنعتاز سوي دیگر، 

 فرمول آن به دلیل یک شکوفایی شده و ظاهر جهان سراسر در بخش این هايترینبرجسته
ارزان  کار نیروي ،)NAFTA( 3آزاد به ویژه نفتا فرد متشکل از عواملی نظیر تجارت به منحصر

 مرز کیلومتر 3000 از و برخورداري از بیش دریا به و جغرافیا و لجستیک خوب (نزدیکی
 از متراکمی شبکه مکزیکهمچنین،  شکل گرفته است. متحده آمریکا) ایالات با مشترك
 عنوان به آن رقابتی مزیت از که کرده ایجاد) FTAs( 4المللی بین آزاد تجارت هاي توافقنامه

. قرارداد تجارت آزاد (Covarrubias, 2020)کند  می حمایت صادرات پلتفرم یک
تاسیس شد. این سازمان  1994اي است که در  یک سازمان منطقه یا نفتا  آمریکاي شمالی

   مکزیک.  کانادا، و آمریکا،  اقتصادي سه عضو دارد که عبارتند از
 هايجریان صنعت خودرو و جذب در MAI موفقیت کلیدي متغیر دیگر ماهر، ارزان کار نیروي
FDI یک از خودرو، پس جهانی بازار و در متحده ایالات بازار مکزیک در نفوذ با وجود .است 

 کشور این ،MAI در رونق دهه یک و عضویت در نفتا سال 20بیش از  خودرویی، فعالیت قرن
_____________________________________________________ 

1  - New Energy Vehicles 
2  - Mexican automotive industry 

3  - North American Free Trade Agreement  
4  - Free Trade Agreements  



  ... سازي بر توسعه صنعت خودرو در زنجیره ارزشمشی صنعتی داخلیتاثیر خط                        
  

95  

و (Covarrubias, 2020)نداشته  ملی خودروسازي یا صنعت ایجاد براي تلاش و قصدي هیچ
  به دنبال ایجاد برند ملی براي خود نبوده است.

نکته مهم آن که الزام داخلی سازي مونتاژ خودرو تا قبل از پیوستن این کشور به نفتا برقرار بوده 
سازي اعمال شده از سوي مکزیک ) موجب حذف الزام داخلی1995که عضویت در نفتا (

سازي منطقه آمریکا را به همراه داشت. از این رو، مکزیک الزام داخلی(الزامات محلی) شد ولی 
  داشته است. LCRsمشی سازي خطاي چندین ساله در پیادهسابقه WTOپیش از پیوستن به 
نیز با تفکر ارتقاي توان داخلی، پروژه توسعه زنجیره تامین  LCRsمشی پس از حذف خط

. بنابراین، مکزیک سابقه و (Covarrubias, 2020)صنعت خودرو را به انجام رسانیده است 
  سازي داشته است و دارد.مشی الزامات داخلیعزمی درخشان در پیگیري و اجراي خط

 گیرينتیجهبندي و جمع -6

به طور کلی، چین در بخش صنعت خودرو عملکرد درخشانی داشته است و بزرگترین 
باشد اما در برخی ) می2022میلیون دستگاه در سال  27خودروساز جهانی از نظر میزان تولید (

پذیري در زنجیره ارزش جهانی عملکرد متوسطی داشته هاي رقابتها به ویژه شاخصشاخص
قرار دارد  2022میلیون دستگاه در سال  3/3ز نظر میزان تولید در جایگاه  هفتم با است. مکزیک ا

اما از نظر مشارکت در زنجیره ارزش جهانی جایگاه بهتري را در مقایسه با چین از آن خود کرده 
  است. 

باشد. به طور کلی می GVCپذیري در بر رقابت LCRsمشی اثر خط دهندهنتایج تحلیل، نشان
توانسته  LCRsمشی مند خطبا توجه به سابقه طولانی خود در پیگیري و اجراي نظامیک مکز

پذیري داشته باشد. این عملکرد بهتر در دو هاي رقابتاست عملکرد بهتري را در شاخص
روند  DVAFXSHبه وضوح روشن است. در مورد شاخص  REIIو  FVASHشاخص 

دهد. اما بررسی آزمون آماري بر مبناي مکزیک و چین تفاوت زیادي را در ظاهر نشان نمی
 DVAFXSHو متغیر  LCRsمشی وضعیت خطرگرسیون لجستیک، مدل لاجیت رابطه بین 

چنین اثري بین این دو شاخص و  REIIو  FVASHدهد. در مورد دو متغیر را معنادار نشان می
) به دلایل REIIو  FVASHنشده است. بنابراین، این دو شاخص (مشاهده  LCRsوضعیت 

توان اند. میشود، عملکرد بهتري در مکزیک داشتهدیگري که در این مقاله به آن پرداخته نمی
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بر  GVCپذیري بخش خودرو در بر رقابت LCRsاین گونه دریافت که کارکرد 
DVAFXSH مشی خطده است و به عنوان یک شاخص ارتباطی پیشین قابل مشاهLCRs  بر

  ) اثر معناداري ندارد. REIIو  FVASHهاي ارتباط پسین (شاخص
بر ارتقاي صنایع  LCRsمشی خطتوان دریافت ها میبنابراین با توجه به مفاهیم این شاخص

-به عنوان شاخصی از تاثیرگذاري (رقابت DVAFXSHداخلی اثر معناداري دارد چرا که 

اي تولید شده توسط یک اقتصاد داخلی مطرح است. این کالاهاي واسطهالمللی) پذیري بین
هاي یک کشور تعداد بیشتري شرکت تابعه خارجی یابد که شرکتنسبت زمانی افزایش می

هاي خود در آن سوي مرز صادر کنند و یا اي خود را به کارخانهداشته باشند و قطعات واسطه
هاي یک کشور بتواند به اي ساخته شده توسط شرکتهیابد که قطعات واسطزمانی افزایش می

یک شاخص جهانی از شبکه  DVAFXSHبازار خارجی به طول بازو وارد شود. با این معنا 
باشد. مکزیک راه دوم را برگزیده است و بدون داشتن یک برند ملی و تولید در یک اقتصاد می

اندازي یافه در خاك مکزیک راههاي چند ملیتی که توسط کشورهاي توسعه از طریق شرکت
شده است، تلاش کرده به بازارهاي خارجی به طول بازو وارد شود. چین راه اول را برگزیده و 

هاي تولیدي خود اندازي سایتتحت برندهاي متنوعی که توسعه داده است و با صرف هزینه راه
ونتاژ خودرو در دیگر فراي مرزهاي خود، تلاش کرده بازارهاي صادراتی خود را به صورت م

کشورها توسعه دهد که تا کنون بر خلاف مکزیک نتوانسته است موفقیت چشمگیري داشته 
  باشد. 

دهد چین هاي اخیر براي رسیدن به حجم ارزشی صادرات مناسب نشان میاقدامات چین در سال
رسد از می و به نظرهاي گذشته است و جبران سال GVCبه دنبال رسیدن به جایگاه مناسب در 

جایگاه  GVCsاي که به دست آورده در حوزه خودروهاي برقی بتواند در این موضوع و تجربه
اي که مکزیک بدان دیرتر وارد شده است. به طور کلی قابل قبولی براي خود تثبیت سازد، حوزه

به  تواندمی LCRsمشی سازي خطدهد تداوم و استمرار در پیادهتجربه هر دو کشور نشان می
مشی کاربست خطآیا بنابراین پاسخ به سوال مورد نظر که منجر شود.  GVCجایگاه مناسبی در 

 گذارد؟ مثبت است.تاثیر می GVCsبر جایگاه صنعت خودروي کشورها در ، LCRsصنعتی 

توان این مشخص است می  DVAFXSHبر شاخص   LCRsمشی با توجه به این که اثر خط
اندازي از طریق راه GVCsپذیري در چین براي افزایش رقابتبندي کرد که گونه جمع
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-هاي مونتاژ در خارج از کشور خود وارد شده است در حالی که مکزیک بدون سرمایهکارخانه

گذاري فراسوي مرزها توانسته عملکرد بهتري داشته باشد. بنابراین و در حال حاضر، مکزیک 
-کسب نموده است اما این چینش با توجه به خطدر مقایسه با چین  GVCsجایگاه بهتري در 

تواند به سمت چین تغییر هاي آینده هر دو کشور، به ویژه در حوزه خودروهاي برقی، میمشی
  کند.

این موضوع براي کشورهایی نظیر ایران که صنعت خودرو را به عنوان یکی از صنایع استراتژیک 
یابد که از نتایج و رویکرد چین و مکزیک می اند از این جهت اهمیتخود مورد نظر قرار داده

آموزي سازي بیاموزند و آن را مورد تطبیق و درسمشی الزامات داخلیسازي خطدر زمینه پیاده
-مشی داخلیمند در زمینه خطرسد تدوین، اجرا و پیگیري یک برنامه نظامقرار دهند. به نظر می

پذیري صنعت خودرو و بتواند به ارتقاي رقابتهاي مورد نیاز) مشیسازي (در کنار سایر خط
المللی بیانجامد. از آنجا که صنعت خودرو با بسیاري از صنایع سازي ایران در سطح بینقطعه

تواند بر موفقیت زنجیره پیشین و پسین خود ارتباط و همبستگی دارد، ارتقاي این صنعت می
هاي اقتصادي تر از آن شاخصگذارد و مهماي از دیگر صنایع داخلی ایران نیز تاثیر بگسترده

 نظیر؛ تولید ناخالص داخلی و سهم خودرو از آن را نیز افزایش دهد. 
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