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Abstract 

With reference to comparative policy studies and the level of competitiveness 

throughout the global value chain (GVCs), the effect of related policies can be traced. 

This article aims at studying industrial policy of local content requirements (LCRs), 

which are among the most prevalent as well as primary policiese used in any 

development model. This has been done to study the effect of LCRs on upgrading the 

position of a country’s automotive industry concerning GVCs through a variable- 

oriented approach. China and Mexico have been picked out in accordance with sample 

selection approach in the systems encompassing a great deal of similarities as well as 

the most similar outcomes. Further to the historical review of the development process 

of the automotive industry, the effect of this policy on the three indicators FVASH, REII 

and DVAFXSH has been carried out by logistic regression. These indicators determine 

the level of competitiveness throughout GVCs. The logistic regression shows a 

significant logit relationship between the LCRs policy status and the DVAFXSH 

variable, but no significant relationship is observed for the other two variables. The 

trend review also shows that after the implementation and removal of LCRs, the FVASH 

and REII indices have not changed much, but the DVAFXSH has increased, especially 

in Mexico.It shows that the systematic implementation of LCRs can have significant 

effects in upgrading the position of countries in GVCs in the automotive sector, through 

DVAFXSH. 
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 چكيده

 (GVCs)1پذيري در طول زنجيره ارزش جهاني ارزشبا توجه به ميزان رقابتو  گذاري تطبيقيمشيمطالعات خط با استفاده از

ترين و به عنوان رايج (LCRs)2سازيمشي صنعتي الزامات داخليهاي مرتبط را رديابي كرد. در اين مقاله خطمشيتوان اثر خطمي

اثر آن بر ارتقاي جايگاه  رويكرد متغير محوربا هاي اوليه در الگوي توسعه كشورها مورد بررسي قرار گرفته است تا مشياز جمله خط

هاي نظامدر حوزه صنعت خودرو بررسي شود. به اين منظور دو كشور چين و مكزيك با استرات ي انتخاب نمونه  GVCsكشورها در 

مشي علاوه بر مرور تاريخي روند توسعه صنعت خودرو با تمركز بر خط. اندانتخاب شده نتايج مشابهو بيشترين با بيشترين درجه تشابه 

LCRs  ،شاخص سه مشي براين خط اثر به بررسي 3با استفاده از رگرسيون لجستيك FVASH ،REII  وDVAFXSH  پرداخته

رابطه لوجيت معناداري  رگرسيون لجستيك، .باشندمي GVCs پذيري در طولميزان رقابت كنندهتعيينها شده است. اين شاخص

. شودمعناداري مشاهده نمي اثرديگر دهد ولي در مورد دو متغير نشان مي DVAFXSHو متغير  LCRsمشي بين وضعيت خط

اند اما تغيير چنداني نداشته REIIو  FVASHدو شاخص  LCRsدهد پس از اجرا و حذف مطالعه روند نيز نشان مي

DVAFXSH  .مند اجراي نظام توان دريافت،ميبه وي ه در مكزيك افزايش يافته استLCRs تواند در ارتقاي جايگاه كشورها مي

 اثرات قابل توجهي داشته باشد. DVAFXSH از طريقدر بخش خودرو  GVCsدر 
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 توسع  صنعخها  صنعتي بر مشي ديابي اثر خطمقدم :  -1

مشي مورد بررسي قرار علم خط در الملليبين يا داخلي سطح در آن نتايج و گذاريمشيخط فرآيندهاي عملكرد چگونگي درک

 ،محيطي زيست مشيخط ،سلامت مشيخط مانند مختلف هايبخش در نتايج و فرايندها تطبيقي از اين رو، مطالعات. گيردمي

انجام  آنها موثر بر عوامل شناسايي و فرايندها بهتر توصيف براي تلاش در ايفزاينده طور مختلف به كشورهاي در صنعتي مشيخط

در اختيار  را جهاني تجارت و توليد از توجهي قابل سهم خودرو بخشاز سوي ديگر،  .(Howlett & Cashore, 2014) شده است

 هايمشيخطالگويي خار خود از كشورها  از تعدادي ،. از اين روشودمي گرفته نظر در اقتصادي توسعه موتور عنوان بهو  دارد

  .اندكرده دنبال متفاوت سطوح موفقيت با خودرو بخش درو فعال را به صورت مستمر  صنعتي

هاي صنعتي به كار مشيترين خطاز رايج LCRsمشي دهد خطهاي صنعتي در كشورها نشان ميمشيخط مطالعهدر اين راستا، 

 است 4دير ظهورمشي صنعتي بخش خودرو در بيشتر كشورها به وي ه كشورهاي سازي الگوي خطپياده هاي اوليهگرفته شده در سال

(Natsuda & Thoburn, 2021) ؛(Schrank, 2017). اين باور وجود دارد كه بهترين عملكرد  نيز مشي صنعتيدر ادبيات خط

 .(Schrank, 2017) به استانداردهاي عملكردي باشند شود كه ذينفعان آن به دنبال رسيدنهاي صنعتي زماني حاصل ميمشيخط

رسد يكي از نتايج اشاره داشت كه به نظر مي GVCsجايگاه و پويايي ارتباط در  ارتقايتوان به ميجمله استانداردهاي عملكردي  از

مورد  هاي صنعتيمشياثربخشي خطهاست سالبا توجه به اين كه  باشد.مي LCRsهاي صنعتي به وي ه مشيسازي موثر خطپياده

در اين مقاله سعي بر اين است كه ، اندهاي مختلف صنعت نتايج متفاوتي را از آن بدست آوردهچرا كشورها و بخشكه  باشدميسوال 

مشي صنعتي كاربست خطآيا و اين سوال بررسي شود كه مطالعه  GVCs در بخش خودرودر ارتقاي  LCRsمشي نقش خط

LCRs ، بر جايگاه صنعت خودروي كشورها درGVCs هاي مرتبط با تحليل ابتدا به بررسي مفاهيم و روش .گذارد يا خيرتاثير مي

 شود.توضيح داده مي مطالعه پرداخته و سپس روش پ وهش و نتايج GVCsپذيري در هاي رقابتمشي تطبيقي و معرفي شاخصخط

 

 مباني نظر    پيشين  -2

 تطبيقي مشيحليل خطت -1-2

شي تطبتحليل خط ضوع تحليل  يقيم ست. زمينه و مو شده ا شته ظاهر  به عنوان يك زمينه متمايز مطالعاتي در دو دهه گذ

ساس زمينه قديميخط شي تطبيقي بر ا شيتر تحليل خطتر و عموميم سنت تحقيق در اداره  5م ستفاده از  سعه يافته و نيز با ا تو

مشي تطبيقي و هم با مشي تطبيقي مسير توسعه خود را هم با خطوجود آمده است.  تحليل خط 7هاي تطبيقيو سياست 6عمومي

مطالعات تطبيقي كردند تا پاسخي براي  سهيم شد. پس از جنگ جهاني دوم، دانشمندان شروع به استفاده از 8اداره عمومي تطبيقي

سترات ي سعه و يافتن ا سال سوالات مربوط به تو ست بيابند. در  شورهاي مختلف جواب داده ا گروه اداره  1960هاي اداري كه در ك

ست  شد. تجارب اداره عمومي تطبيقي در دهه  فرد ريگزتطبيقي با ريا شرفت اين  1960ايجاد  شد و چندين مجله براي پي شكوفا 

 1973ها، در ستتال بودجه و حمايت علمي از آن پايان يافت. به تبع كاهش حمايت 1970زمينه شتتكل گرفت. با اين حال، در دهه 

                                                           
4  - late developing countries 
5  - Policy analysis 
6  - Public administration 
7  - Comparative politics 
8  - Comparative public administration 



 

ولت در اصتتتول اقتصتتتادي نئوليبرال رويكرد د 1990و  1980تغيير نام داد. در اواخر دهه  اداره و جامعهبه  اداره تطبيقيمجله 

صي ستان و ايالات متحده را تغيير داد. به جاي خصو ستفاده كردند سازي اختيارات و خدمات دولتي، دولتانگل سازوكارهايي ا ها از 

المللي . توستتعه بينندبر كارآمدي و اندازه درستتت متمركز شتتدگرفته و كنند، اصتتول بازار را به كار كه زمينه رقابت را فراهم مي

سطح جهاني به عنوان بخشي از ها، نئولسازمان سم را در  شنگتنيبرالي شنگتن، پي بيني كردند.پيش 9توافق وا ست بر ا مانيتوافق وا

نند كاهش است، ما گذاري خارجيسرمايههاي ديگري كه مشوق هاي دولتي و سياستشدن شركت، خصوصيآزادسازي بازارهاسر 

تجستتتم يافت و اين بورس  مديريت دولتي نوينهاي جديد در مورد دولت در ادبيات . ايدهزداييرايج و نظارت ارزش پولرستتتمي 

راكد  اداره عمومي تطبيقيگرديد. از آن دوره، رشتتته   1990اره عمومي تطبيقي در دهه تحصتتيلي منجر به تجديد حيات اندک اد

اي كه واحدهاي مقايستته عملكردي يكستتاني ندارند شتتده استتت. بستتياري از محققان از مطالعات بين فرهنگي و يا هر گونه مطالعه

هاي جهاني به عنوان وابستگي متقابل ناشي از ضرورت ورزند. اين نكته قابل توجه است كه كمبود اداره عمومي تطبيقياجتناب مي

مشتتي تطبيقي محدود به تمركز بر يك واحد اداره بوروكراتيك ستتازد. چرا كه تحليل خطهايي را ضتتروري ميشتتدن چنين مقايستته

يش مطالعات تحليل را پذيرفته است. از اين رو شاهد افزا هاي متفاوتمحيطدر  هامشيتحليل نحوه عملكرد خطباشد و چالش نمي

 ,Geva-May, Iris; Haffman, David C.; Muhleisen) مشتتتي تطبيقي و كاهش مطالعات اداره تطبيقي هستتتتيمخط

Joselyn, 2018) .  ،مستقيم تمركز وراي چيزي؟ چه با مقايسه: پردازند مي سوال اين به اساسا مشيخط تحليلگرانبه طور كلي 

 طريق از را خود ستتهم بالقوه طور به توانندمي مشتتيخط تحليلگران، فعلي مشتتيخط با جايگزين هايگزينه مقايستته بر محدود و

سه تعدادي سترده مقاي شند بهبود ترگ  از را سودمندي هايبينش و اطلاعات، هاايده بالقوه طور به توانندمي آنها كه معنا اين به. بخ

سته ب، اندشده گرفته ديگر هايزمينه از كه تجربياتي يا تحقيقات  تحليلگران ساختن آگاه دنبال به كه محققاني همچنين. آورند د

ستند پيچيده جهان به دهينظم براي چارچوبي صرفا يا، آنها ارزيابي هايروش، هاجايگزين درباره مشيخط سه از توانندمي، ه  مقاي

ستفاده سه هايراه اما. كنند ا ست؟ مقاي سته چندين روي بر توانمي چي شت تمركز د شيخط فرآيند تحقيقات: دا  تحقيقات، 10م

شيخط به مربوط شيخط هايايده، 11م شيخط تحقيقات، 12م شيخط انتقال و 13م ) Radin, Beryl A; Weimer, David 14م

L;, 2018). مشي است.در اين مقاله تمركز بر تحقيقات مربوط به خط 

 

 ساي الزامات داخلي مشي صنعتيخط -2-2

 مشي،خط محور اصلي اين توسعه. است داشته مقبوليت به لحاظ توجهي قابل تغييرات دوم جهاني جنگ از پس صنعتي مشيخط

 هايديدگاه تحت 1990 و 1980 هايدهه در بود، (ISI) 15واردات جايگزيني سازيصنعتي شكل به جنگ از پس اوليه هايسال كه در

 ثروتمند كشورهاي اكثر از طريق آن كه بود راهي فعال صنعتي مشيخط. افتاد مد از شدت به «واشنگتن توافق» آزاد بازار افراطي

در  اولي. شوندمي بنديطبقه عمودي و افقي دسته دو به اغلب صنعتي هايمشيخط. يافتند دست خود اقتصادي رشد به امروزي

 كهشود مي استدلال. است شده طراحي خار صنايع يا بخش يك براي دومي كه حالي در دارد، گرايش كليطور  به صنايع جهت

                                                           
9  - Washington Consensus 

10  - Policy process research 

11  - Policy-relevant research 

12  - Policy ideas 

13  - Policy research 

14  - Policy transfer 

15  - Import substitution industrialization 
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 صنايع از وسيعي طيف تواندمي افقي صنعتي مشيخط. باشد عمودي لزوم صورت در فقط و افقي امكان حد تا بايد دولت مداخلات

 صنعتي هايمشيخط عبارت است از بندي ديگردسته. باشدلازم  بخشي مشيخط است ممكن اوقات گاهي اما كند، تقويت را

 نوآوري از حمايت يا آموزش، مانند «نرم»هاي صنعتي مشيدر مقابل خط LCRs مانند دستوري هايشيمخط ؛نظير «سخت»

(Natsuda K. , Thoburn, Blazek, & Otsuka, 2020).  

هاي شود يا دست كم فضايي براي حضور شركتكه موجب پيشبرد رشد صنايع نوپا مي هاي صنعتيمشيخطترين يكي از رايج

مشي، سازندگان ملزم به استفاده از كالاهاي ساخت داخل يا خدماتي بر اساس اين خط است. LCRs مشيآورد، خطداخلي فراهم مي

در نهايت و افزايش يابند  هاي داراي ارزش افزوده بخشاشتغال و  دهند با اين هدف كه كنندگان داخلي ارايه ميشوند كه تامينمي

هايي را بر توسعه صنعتي مستقل است و در يك اقتصاد ملي، محدوديت LCRsمحوريت  . در نتيجهارتقاي صنايع حاصل شود

توان انتظار نمي LCRsمشي تصويب خط صرف .(Lee, Keun; Mao, Zhuqing;, 2020) كندكالاهاي ساخت خار  اعمال مي

برخي تنها از اين رو  طلبد.شرايطي خار را مي LCRsها و عملكرد درخشان را داشت بلكه اثربخش بودن به دست آوردن خروجي

تا  را LCRsكشورهايي نظير تايلند، مالزي، كره جنوبي، و چين اند. هاي چشمگيري رسيدهبه موفقيت LCRsكشورها با كاربست 

جايگزين  هامشيو پس از حذف آن با ديگر خط اندكردهپيگيري و اجرا  اي مشخصو بر اساس برنامه WTOزمان پيوستن به 

شرايط و اجبار )نظير؛ تحريم( همچنان به صورت مقطعي، ناقص و بر اساس  نظير؛ ايران در حالي كه برخي ديگر از كشورها اند.نموده

  اند.مشي نزديك نشدهروند، نتيجه آن كه به هيچ كدام از نتايج مورد انتظار اجراي اين خطمشي ميسراغ اين خط

 

   ا تقا د  آن ينجيره ا يش جهاني خود   پيوستن ب   -3-2

كه  كنندگان استخدمت براي فروش به مصرفزنجيره جهاني ارزش مجموعه يك سري از مراحل مختلف در توليد يك كالا يا 

گيرد. به اين ترتيب يك در كشورهاي متفاوتي انجام مي از آن و دست كم دو مرحله شودبدان اضافه مياي هر مرحله ارزش افزودهدر 

ارزش، محصول هاي جهاني زنجيرهكند اگر دست كم در يك مرحله آن درگير باشد. مشاركت مي GVCsكشور، بخش يا بنگاه در 

است كه به كشورهاي در حال توسعه اجازه داده است تا بدون دارا بودن مزيت نسبي  16المللي توليدگسترش پراكندگي بين پيچيده

درآمد  GVCsالملل بهره ببرند و با مشاركت در در كل يك صنعت، با تخصص يافتن و مزيت نسبي در وظايف، از منافع تجارت بين

)نجارزاده,  يابدآنها شتاب ميصنعتي شدن و فرايند  دخود را ارتقا دهنداخلي وري و توليد ارزش افزوده اري، بهرهگذسرانه، سرمايه

 . (1399بياباني خامنه,  &عاقلي, درگاهي, 

 باشندمي GVCs جايگاه صنعت خودرو يك كشور در  گرنمايانهايي كه شاخصمتفاوت است.   GVCsجايگاه كشورها در 

-سهم صادرات مجدد واردات واسطه( 2، )(FVASH)17از صادرات ناخالص شاخص سهم ارزش افزوده خارجي( 1عبارتند از: )

سهم ارزش افزوده داخلي كه در صادرات خارجي به عنوان سهمي از صادرات ناخالص يك كشور خارجي نمود ( 3و ) (REII)18اي

 .) ,;2020Lee, Keun; Mao, Zhuqing( (DVAFXSH)19يابدمي

                                                           
16  - International Fragmentation of Production 
17  - Foreign value-added 

18  - Re-exported intermediate imports 
19  - domestic value-added embodied in foreign exports as a share of the gross exports of a foreign country 



 

FVASH كند. نقطه مقابل در صادرات ناخالص يك كشور نمود پيدا ميFVASH  شاخصي است كه ارتقا را به لحاظ افزايش

ارتباطي  FVASHدهد، هر قدر اين ارزش بيشتر باشد سهم ارزش افزوده داخلي كمتر خواهد بود. ارزش افزوده داخلي نشان مي

هاي صادراتي خود استفاده اي خارجي را براي فعاليتهاي داخلي كالاي واسطهدهد كدام شركتدارد و نشان مي GVCsپسين با 

 شودسطح پاييني از ارزش افزوده داخلي خلق ميبه بالاست و از آن سو  GVCدهنده مشاركت بالا نشان FVASHكنند. مي

(Lee, Keun; Mao, Zhuqing;, 2020). 

REII محور بودن اي كشور است كه به عنوان شاخصي براي صادراتاز كل واردات واسطهاي سهم صادرات مجدد واردات واسطه

اي وارداتي اشاره دارد كه به عنوان ورودي فرايند توليد به كالاهاي واسطه REIIدر واقع رود. پذيري صادراتي بكار مييا ارتقاي رقابت

يك معيار ديگر در  REIIشود. در يك كشور استفاده و سپس به عنوان بخشي از ارزش محصول مونتاژ شده صادرات مجدد مي

سمت مربوط به صادرات  FVASHكه  كند. در حاليبيان ميالملل تجارت بين را در واردات است كه سمت GVCارتباط پسين در 

اي دهد. برعكس اگر كالاي واسطهيك افزايش در روند را نشان مي REIIهاي صنعتي موفق باشد، مشيكند. اگر خطرا بيان مي

 ,;Lee, Keun; Mao, Zhuqing) ماندپايين مي REIIوارداتي براي مونتاژ خودرو براي مصرف در بازار داخل استفاده شود، 

المللي به فروش برسد تا در اي وارداتي صرف آن شده بيشتر در بازارهاي بينبنابراين، اگر كالاي نهايي كه كالاي واسطه. (2020

 بالا خواهد بود. REIIگاه بازارهاي داخلي آن

DVAFXSH در  رو به جلو شاخصي براي بررسي ارتباطGVC پذيري ها و رقابتارتقاي قابليتگيري است و براي اندازه

پذيري بالاتر يك كشور در قطعات رقابتدهنده رود. ارزش بالاتري از اين نسبت نشانها( بكار مي)قطعات و مجموعهاي كالاهاي واسطه

اخلي را كه به صادرات ناخالص يك ارزش افزوده د DVAFXSHالمللي است. در واقع در بازارهاي بين ايهاي واسطهو مجموعه

است. يك  GVCيك شاخص ارتباطي پيشين در  DVAFXSHشاخص  دهد. بنابراينشود را نشان ميكشور ديگر وارد مي

DVAFXSH  بالا دلالت بر تاثيرگذاري بالا بر صادرات ديگر كشورها دارد. پسDVAFXSH  به عنوان شاخصي از تاثيرگذاري

اي توليد شده توسط يك اقتصاد داخلي مطرح است و در نتيجه شاخصي از ارتقاي صنايع لي( كالاهاي واسطهالملپذيري بين)رقابت

هاي يك كشور تعداد بيشتري شركت تابعه خارجي داشته باشند و قطعات يابد كه شركتداخلي است. اين نسبت زماني افزايش مي

اي ساخته شده توسط يابد كه قطعات واسطهدر كنند و يا زماني افزايش ميهاي خود در آن سوي مرز صااي خود را به كارخانهواسطه

يك شاخص جهاني از شبكه توليد  DVAFXSHوارد شود. با اين معنا  20هاي يك كشور بتواند به بازار خارجي به طول بازوشركت

 .(Lee, Keun; Mao, Zhuqing;, 2020) باشددر يك اقتصاد مي

 

 شناسي  ش -3

 طرح پژ هش -1-3

با راهبرد  يل از پ وهش تطبيقي  له براي تحل قا يل خط متغير محوردر اين م فاده ميبراي تحل از منظر شتتتود. مشتتتي استتتت

اي و تاريخي كه بيشتتترين تمركز بر تاريخي ( كيفي )ناحيه2( كمي، )1توان پ وهش تطبيقي را به: )شتتناستتي جامع يا عام ميروش

كند و بر موارد خار و محدود تمركز مي كيفي يا مورد گرا كهبندي كرد. پ وهش تقستتتيم آميخته ( 4و ) 21تركيبي( 3استتتت(، )

                                                           
20  - At an arm’s length 

21  - Syntheic strategies 



 

ستكمي يا متغيرگرا تحقيق  ساعي,  در پي درک ارتباط بين متغيرها . تاكيد (1398, ;ليداكاكيا,  ;دار آراني, عباس)معدن؛ (1392)

مندي براي بهره .(1398, ;كاكيا, ليدا ;دار آراني, عباس)معدن هاي نظري استاوليه پ وهش كيفي بر شواهد و پ وهش كمي بر مدل

شنهاد مي آميختهو راهبرد  راهبرد تركيبي كيفي و كمي، دو از مزاياي دو روش ستفاده همزمان و تركيبي ) تركيبيراهبرد شود. پي ا

دهد با در نظر گرفتن تعداد متوستتتطي از موارد، دچار افراط و تفريط در به محقق اجازه مي از تحليل مورد محور و متغير محور(

شود. همچنين، ارتباط بهتري بين ايده شواهد ايجاد ميحذف موارد ن ي و تحليل كند كه بين تئورشود و اين امكان را ايجاد ميها و 

 Engeli, Isabelle; Allison, Christine)؛ (1398, ;كاكيا, ليدا ;دار آراني, عباس)معدن ها اتصتتتالي قوي ايجاد شتتتودداده

Rothmayr, 2014).  ستفاده همزمان ولي جداگانه از تحليل مورد آميخته راهبرد در خيلي ساده از هر دو  محور و متغير محور()ا

ها را در قالب رويكردي واحد كه بكوشد آنكند بدون آناي خار استفاده ميبراي بررسي مساله -موردمحور و متغيرمحور –راهبرد 

 . استفاده شده است كمي )متغير محور(در اين مقاله از راهبرد . (1397)ريگين,  تركيب كند

تاثير  GVCsبر جايگاه صنعت خودروي كشورها در ، LCRsمشي صنعتي كاربست خطآيا ر پاسخ به سوال پ وهش كه د

تحليل تشخيصي چند  به عنوان يكي از ابزارهايرگرسيون لجستيك از  حور(مكمي )متغير  راهبردگذارد يا خير با استفاده از مي

مورد  ر از روي مقادير متغيرهاي ديگربيني مقادير يك متغير هدف يا معياجهت پيش، رگرسيون لجستيك .استفاده شده است متغيره

)فتوحي اردكاني,  بيني كنيمكه بخواهيم به جاي مقدار يك متغير كميّ، عضويت در يك طبقه را پيشگيرد زماني استفاده قرار مي

1380).  

 

 ها    ش گردآ    دادهابزا   -2-3

اند تر يافتهآموزي ابعادي عميقهاي تطبيق، اقتباس و درسدرباره راهبرد انتخاب نمونه در اين مقاله بايد گفت، امروزه، استرات ي

گر در قيعني تطبي« هاآشناسازي غريبه»اند. استرات ي رسيده« سازي آشناهاها و غريبهآشناسازي غريبه»و در مجموع به استرات ي 

اي باشد كه هميشه تصور بوده است با نظام اجتماعي كشورش قرابت و شباهت بسيار دارند. هاي اجتماعيها در نظامپي كشف تفاوت

شود هيچ آشنايي و هايي است كه تصور ميها در نظاممبين تلاش براي كشف شباهت« سازي آشناهاغريبه»زمان استرات ي هم

 Engeli, Isabelle; Allison, Christine)؛ (1398, ;كاكيا, ليدا ;دار آراني, عباس)معدن مورد نظر ندارد شباهتي با نظام اجتماعي

Rothmayr, 2014). هاي با نظام( 1) برد:توان از طراحي چهار نوع استرات ي براي انتخاب نمونه مورد مقايسه نام به طور كلي مي

هاي با بيشترين درجه تفاوت + نظام (3، )ها با بيشترين درجه تشابه + نتايج متفاوتنظام( 2)بيشترين درجه تشابه + نتايج مشابه، 

بر اساس چهار  .(1398, ;كيا, ليداكا ;دار آراني, عباس)معدن هاي با بيشترين درجه تفاوت + نتايج متفاوتنظام( 4، و )نتايج مشابه

در اين پ وهش مورد نظر  مشابه نتايج+  تشابه درجه بيشترين با هاينظام استرات ي ،نوع استرات ي براي انتخاب نمونه كلان تحقيق

بيشترين ميزان مشابهت را ها با يكديگر ها و فعاليتگيرند كه از نظر ساختار، محتوا، برنامهاست. در اين گروه كشورهايي قرار مي

در توسعه صنعت خودروي  22از استرات ي همپايي ( اين كشورها2) باشند ومي ( همه موارد از كشورهاي دير ظهور1از جمله: ) دارند

( با توجه به اين كه يكي از الزامات پيوستن به سازمان تجارت جهاني پيروي از قوانين تجارت آزاد است كه 3و )  ،اندخود بهره برده

مشي در اين كشورها حذف اين خط WTOباشد، بنابراين لازم است با پيوستن كشورها به در تناقض با آن مي LCRsمشي خط

                                                           
22  - Catch-up 



 

اين  .)نتايج مشابه( ر زمينه مورد بررسي اين كشورها با يكديگر مشابه استنحوه عملكرد يا نتايج حاصله د همچنين شده باشد.

 .اندقطعه داشتهيا و صادرات خودرو  ، سهم بازارآميزي در زمينه، توليدنتايج موفقيتكشورها 

 معيا ها  انتخاب نمون  )كشو ها  مو د مطالع (  -1جد ل 

 معيار         

 كشور

نتايج مشابه 

 آميز()موفقيت

اجرا و حذف 

LCRs  

استرات ي 

 همپايي

دير اقتصاد 

 ظهور

     تركيه

     كره جنوبي

     مكزيك

     چين

     تايلند

(Hyun, 2020) (Lee, Keun; Mao, Zhuqing;, 2020) 

مشي اند بنابراين پس از آن خطپيوسته WTOبه  1996و كره جنوبي در سال  1995تايلند و تركيه در سال با توجه به اين كه 

LCRs توان عملكرد نمي 1995هاي قبل از ها براي سالاز طرفي به دليل وجود نداشتن داده. ها وجود نداشته استدر آنLCRs 

با توجه به تمام معيارها و  تايلند( مقايسه و تطبيق نمود. در نهايت تركيه وكشورهاي مذكور )كره جنوبي، را در بخش كمي براي 

 اند.مورد بررسي قرار گرفتهبه عنوان نمونه  مكزيكو  چيندر اين مقاله كشورهاي  هادسترسي به داده

 داده نوع ايناند. ( ساختاردهي شدهTSCS) 23به صورت مقعطي سري زماني ها در بخش كمي، دادهدر اين مقالههمچنين 

 رايج تطبيقي عمومي مشيخط در دهد كهارايه مي زماني دوره يك در را( كشورها اينجا در) واحدها از ايمجموعه مكرر مشاهدات

. بياموزند هاداده مقطعي مولفه از هم و زمان از هم توانندمي محققان كه است اين TSCS صورت به هاداده ادغام مزاياي از يكي .است

)انگلي بود مشاهدات بين همبستگي مراقب بايد حال، اين با. دارد قرار عمومي مشيخط و تطبيقي مشيخط قلب در تحليل نوع اين

بررسي ( 1995-2018) سال 24 طي مكزيك( است كه )چين و كشور 2 شامل مطالعه اينمورد استفاده در  نمونه .(2014و اليسون، 

 OECD )منبع: گيري شدهاندازهدر هر سال  DVAFXSH، و FVASH ،REIIسه شاخص  .است مورد 48 آن نتيجه كهشده 

TiVA database version 2021) مشي صنعتي اي دو ارزشي كه بيانگر حضور يا غياب خطو در كنار آن يك متغير طبقهLCRs 

  يابد.براي هر سال اختصار مي است

 

 ها  پژ هشيافت  -4

 ها  ند داده -1-4

دهد كه مشابه آن چيزي است كه نشان مي 2000تا اواخر  1990دهه  ميانهدر چين يك دوره كاهشي را از  FVASHروند 

ش افزاي FVASHتوان مشاهده كرد كه مي WTOپس از پيوستن به در كره جنوبي رخ داده است .  1990تا  1970در ميانه دهه 

 %20هاي اخير كمتر از در سال FVASHسطح باشد اما همچنان مي GVCدهنده بهبود مشاركت پسين در يافته است كه نشان

 .بوده است

                                                           
23  - Time-Series Cross-Sectional 



 

 

 (OECD TiVA database version 2021)منبع:  د  صنعخ خود   چين FVASH   ند -1 شكل

دهد كه اين كشور صادرات پاييني دارد. اين عدد ممكن است در آينده و با آغاز صادرات چين نشان مي در چين REIIسطح 

 تغيير كند. 

 

 (OECD TiVA database version 2021)منبع:  د  صنعخ خود   چين REII   ند -2 شكل

 

باشد. مي GVCدهنده مشاركت پيشين در كه نشان يابدبه صورت مستمر و پايدار در چين افزايش مي DVAFXSHشاخص 

برندهاي خودرويي اي يا جهاني شدن توليد در چين است. پذيري صادراتي كالاهاي واسطهدهنده افزايش رقابتاين موضوع نشان

مرزها به  خار  ازو تا كنون تعداد قابل توجهي كارخانه  اندهاي مونتاژ خود در خار  از كشور كردهآغاز به تاسيس كارخانه يچين

 اند.نمودهايجاد و يا براي ساخت قطعه  CBUصورت 

 

 (OECD TiVA database version 2021)منبع:  د  صنعخ خود   چين DVAFXSH  ند  -3 شكل



 

بر اساس  دهنده ارتقانشانتواند چنين روندي ميبوده است.  %40مكزيك همواره بيشتر از در  FVASH از سوي ديگر، سطح

هاي پيچيده تكنولوژيكي توليد ساده تا فعاليتكه شامل برخي تغييرات كيفي در زمينه  متنوعي از همكاري خارجي باشد هايمدل

 باشد. قابل توجه مي GVCدر . بر اين اساس، مشاركت پسين مكزيك شودمي

 

 (OECD TiVA database version 2021)منبع:  مكزيكد  صنعخ خود    FVASH   ند  -4 شكل

 

. البته بايد توجه داشت كه اين صادرات بالا از گرددباز ميخودرو  گروهعملكرد بالاي صادرات  به مكزيكدر  REIIسطح بالاي 

توليد  مكزيكيانجام شده و هيچ خودرويي با برند  )عموما آمريكايي و اروپايي( خارجي( MNCs)24هاي چند مليتيشركت طريق

خود را در همچنان رويكرد صادرات محور  مكزيكتوان دريافت به عنوان سهم آن از توليد مي شود. با نگاهي به ميزان صادراتنمي

 حفظ نموده است. صنعت خودرو

 

 

 

 

 

 

 (OECD TiVA database version 2021)منبع:  مكزيكد  صنعخ خود    REII  ند  -5 شكل

 

 GVCدهنده مشاركت پيشين در كه نشانيابد به صورت مستمر و پايدار افزايش ميدر مكزيك نيز  DVAFXSHشاخص 

چنين ( گذاري فراسوي مرزها در كشورهاي خارجي نداردسرمايهسازي مكزيك )باشد. با توجه به مختصات صنعت خودرو و قطعهمي

                                                           
24  - Multinational Corporations 



 

توسط كشورهاي خارجي به طور  مكزيكاي توليد شده در دلالت بر اين دارد كه قطعات واسطه DVAFXSHروندي در شاخص 

 گيرند.ميقرار مورد استفاده  خودرو قابل توجهي براي صادرات

 

 (OECD TiVA database version 2021)منبع:  مكزيكد  صنعخ خود    DVAFXSH  ند  -6 شكل

 

 نتايج  گرسيون لجستيك -2-4

ال مورد بررسي در وسشود. آوري شده ارايه ميجمعهاي در اين بخش نتايج حاصل از تحليل رگرسيون لجستيك بر اساس داده

بيني كرد؟ را پيش LRCsمشي حضور يا عدم حضور خط، GVCsجايگاه كشورها در توان بر اساس اين بخش اين است كه آيا مي

از وجود دارد؟ براي بررسي اين موضوع  GVCsو جايگاه كشورها در  LRCsبه بيان ديگر آيا ارتباطي بين حضور/ عدم حضور 

شده هاي حاصلشود. تعداد تابع تشخيصق اين روش حداقل يك تابع تشخيص حاصل ميياز طر شود.استفاده مي رگرسيون لجستيك

استفاده  آوري شده براي چين و مكزيك همزمان موردهاي جمعدر اين تحليل مجموعه دادهها باشد. تواند يكي كمتر از تعداد گروهمي

 .مورد بوده است 48افزار مورد استفاده قرار گرفته تعداد موارد صحيحي كه در آناليز تشخيصي توسط نرمقرار گرفته است. از اين رو، 

 .قرار دارند LRCsمشي غياب و حذف خطمورد در طبقه  33و  LRCsمشي حضور خطمورد در طبقه  15كه از اين تعداد 

كه همه 25)بر اساس روش كامل بلوک يك)بلوک آغازين( و  بلوک صفرشود: دو بخش تقسيم مي خروجي رگرسيون لجستيك به

دهد كه تنها مقدار ثابت دارد و رگرسورها )متغيرهاي شوند(. بلوک صفر نتايج آناليزي را نشان ميمتغيرها همزمان وارد مدل مي

FVASH ،REII  وDVAFXSHليه در اين آناليز )پيش از ورود رگرسورها( در جدول اند. ميزان موفقيت او( در آن وارد نشده

اند بوده LCRsمشي مواردي كه در غياب )حذف( خط %100دهد ( آمده است كه نشان مي2بندي بلوک صفر )جدول شماره طبقه

اند. بيني نشدهپيشاند به درستي بوده LCRsكدام از مواردي كه در حضور )اجراي( اند در حالي كه هيچبيني شدهبه درستي پيش

 اند.بندي شدهاز كل موارد به درستي طبقه %8/68در مجموع 

بندي دهد. جدول طبقهبلوک يك همان طور كه گفته شد نتايج آناليز رگرسيون را پس از آن كه رگرسورها وارد شدند را نشان مي

بندي از موارد به درستي طبقه %6/89ا كه در مجموع كند به اين معن( مطالب كاملا متفاوتي را مطرح مي3بلوک يك )جدول شماره 

 شود.شود و در نتيجه مدل پيشنهاد مياند كه پيشرفت قابل توجهي در مدل محسوب ميشده

 

                                                           
25  - Enter 



 

 بند  بلوك صفرجد ل طبق  -2جد ل 

 LCRsوضعيت  شرح

 عضويت گروهي

 شدهبينيپيش

عضويت درصد 

 گروهي 

 شده بينيپيش

 درست
حضور 

LRCs 

غياب 

LRCs 

 عضويت

 گروهي واقعي 

 LRCs 0 15 0%حضور 

 LRCs 0 33 100%غياب 

 %8/68 بيني شدهبندي پيشدرصد درستي طبقه

 

 بند  بلوك يكجد ل طبق  -3جد ل 

 LCRsوضعيت  شرح

 عضويت گروهي

 شدهبينيپيش

عضويت درصد 

 گروهي 

 شده بينيپيش

 درست
حضور 

LRCs 

غياب 

LRCs 

 عضويت

 گروهي واقعي 

 LRCs 13 2 7/86%حضور 
 LRCs 3 30 9/90%غياب 
 %6/89 بيني شدهبندي پيشدرصد درستي طبقه

 

نيز نوشته  2LogL-و يا  2LL-است كه به صورت  Log (likelihood) 2-آماره مورد استفاده در رگرسيون لجستيك، آماره 

كند. هنگامي كه يك مدل تطابق ضعيفي دارد داراي مقدار بزرگي است و شود و شبيه به آماره كاي دو )مربع كاي( رفتار ميمي

شود. خروجي بعدي رگرسيون لجستيك تاريخچه تكرارها است ها به خوبي تطابق دارد، مقدار آن كوچك ميهنگامي كه مدل با داده

برسد، روند تكرار  01/0بع كاي به كمتر از دهد. زماني كه تغيير مر( كه ميزان موفقيت مدل در هر تكرار را نشان مي4)جدول شماره 

 يابد.پايان مي

دهد. دو آماره ديگر جدول خلاصه مدل )جدول ها نشان ميكنند كه تطابق مدل را با دادههايي ارايه ميدو جدول بعدي آماره

دو آماره ضريب تعيين مدل  ( شبيه به ضريب تعيين در رگرسيون معمولي با حداقل مربعات است. با توجه به مقادير اين5شماره 

( بر پايه آزمون مربع كاي است كه بالا بودن 6)جدول شماره   Hosmer and Lemeshowمناسب است. جدول مربوط به آزمون 

 LCRsدهنده تطابق خوب بين تعداد موارد مشاهده شده و مورد انتظار در دو طبقه وضعيت ( در آن نشان648/0) p-valueمقدار 

 باشد.مي

 

 

 

 



 

 ها د  هر مرحل  اي تكرا  )بلوك يك(تا يخچ  تكرا    ميزان بهبود  مدل با داده -4جد ل 

 Log 2- تكرار

likelihood 

 ضرايب

Constant 
FVASH

SH 

DVAFXSH REII 

1 042/37 812/4- 023/0- 880/3 007/0 

2 669/29 431/8- 016/0- 904/6 007/0- 

3 022/26 774/12- 046/0 496/10 054/0- 

4 412/24 512/17- 167/0 420/14 139/0- 

5 050/24 842/20- 264/0 213/17 207/0- 

6 030/24 873/21- 292/0 083/18 226/0- 

7 030/24 943/21- 294/0 143/18 228/0- 

8 030/24 943/21- 294/0 143/18 228/0- 

 Log Likelihood  :624/59 2-مقدار اوليه  *

 خلاص  مدل -5جد ل 

 Log 2- شرح

likelihood 

Cox & Snell 

R Square 

Nagelkerke 

R Square 

 736/0 524/0 030/24 1بلوک 

 

 Hosmer and Lemeshow آيمون  -6جد ل 

 .Chi-square df Sig شرح

 648/0 8 997/5 1بلوک 

 

، FVASHكند. اولين ستون، مقدار ضريب عرض از مبدا و ضرايب ، ضرايب معادله لوجيت خطي را ارايه مي7جدول شماره 

DVAFXSH  وREII  228/0و  143/18، 294/0،  -943/21به ترتيب- ( است اما از آنجا كه عدد معناداريSig. ضرايب )

FVASH  وREII  پوشي چشمباشند. با توجه به اثر قابل است در نتيجه اين دو ضريب گوياي مطلبي نمي 025/0بالاتر ازFVASH 

 شود. انجام مي DVAFXSHاين آناليز بار ديگر و بدون حضور اين دو متغير و تنها با متغير   REIIو 

 معنادا   آنضرايب معادل  لوجيخ خطي    -7جد ل 

 B S.E. Wald df Sig. Exp (B) شرح

FVASHSH 294/0 378/0 604/0 1 437/0 342/1 

DVAFXSH 143/18 849/6 017/7 1 008/0 07/75735710 

REII 228/0- 239/0 910/0 1 340/0 797/0 

Constant 943/21- 380/8 856/6 1 009/0 000/0 

 



 

است و ضريب عرض از مبدا  %3/81شوند در مدل درصد مواردي كه به درستي تشخيص داده مي DVAFXSHتنها با حضور 

 بنابراين معادله لوجيت به صورت زير خواهد بود:كند. تغيير مي 8به شرح جدول شماره  DVAFXSHو متغير 

logit = 11.862 (DVAFXSH) – 15.923 

 

 DVAFXSHمعنادا   آن د  مدل با تنها يك متغير ضرايب معادل  لوجيخ خطي    -8جد ل 

 B S.E. Wald df Sig. Exp (B) شرح

DVAFXSH 862/11 181/4 048/8 1 005/0 457/141804 

Constant 923/15- 694/5 820/7 1 005/0 000/0 

 

وجود دارد  DVAFXSHو متغير  LCRsمشي رابطه لوجيت معناداري بين وضعيت خطتوان گفت گيري ميبه عنوان نتيجه

و  GVCپذيري در بر رقابت LCRsمشي خطبنابراين  توان چنين دريافتي داشت.نمي REIIو  FVASHولي در مورد دو متغير 

 اثرگذار است. DVAFXSHبه طور مشخص بر شاخص 

 

  سازيمشي الزامات داخليسابقه و رويكرد مكزيك و چين در زمينه خط -5

نعت خودروي چين صشود. آنها پرداخته ميرويكرد تفاوت و  LCRsمشي خطهاي دو كشور در زمينه در اين بخش به تلاش

درصدد بود تا صنعت خودروي خود را بسازد. به با وجود پايين بودن سطح تكنولوژي، چين . ع به كار كردشرو1960قبل از دهه 

 در ازايانتقال فناوري  با هدف (JV)26مشترک گذاريسرمايه قراردادهاياز  دعوتبا  1980دهه  ازهاي خود را مشيهمين دليل خط

 LCRsمشي ( خطWTO)27پيوستن به سازمان تجارت جهانيچين پيش از  .در پيش گرفتدر اختيار گذاشتن بازار داخلي خود 

 ,Lee) اجرا كرده استفزوده محلي )داخلي( را با هدف افزايش ارزش ا LCRsچين بايد توجه داشت را اجرا و ابطال كرده است. 

Keun; Mao, Zhuqing;, 2020) . 1990 و 1980 شاخص اصلي دهه ( يعني پيش از پيوستن بهWTO) داخلي كردن و جذب 

OEM28خارجي مستقيم گذاريسرمايههمچنين، خارجي در صنعت خودرو چين است.  هاي) FDI( ظهور در مهمي نقش 

در  .(Wenten, 2020) اثر واقعي خود را نشان نداد هاJV در چيني مالكيتكه تا زمان كاهش سم  كرد ايفا چين در خودروسازي

)قانون ماليات( راهي را  "سازي خودروهاي كوچكهاي مالياتي براي پيشبرد داخليمقررات موقت استفاده از مشوق"اجراي واقع، 

مقررات "و پس از آن  1994را در  "مشي صنعت خودروخط"در چين گشود. همچنين شوراي ايالتي  1990در سال  LCRsبراي 

در چين  LCRsاعلام كرد. يك بخش مهم از  1997را در  "سازي خودروهاي هاي سبك سوارياي براي پيشبرد داخليموقت تعرفه

مشي الزامات بنابراين، خط. (Lee, Keun; Mao, Zhuqing;, 2020) هاي وارداتي استطرح آن با ربط دادن دقيق به تعرفه

 طور موثر و طولاني مدت پيگيري و اجرا نشده است.سازي در چين به داخلي

                                                           
26  - Joint venture 
27  - World Trade Organization 
28  - Forieng Direct Investment  



 

 از. است آينده براي جايگاهي يافتن و ملي برندهاي ساخت ،در چين( WTO)دوران پسا تا كنون  2000هه دشاخص اصلي 

 و داخلي برندهاي ارتقاي: شده متمركز موضوع دو بر عمدتا   خودرو بخش براي چين صنعتي خط مشي ،WTO به پيوستن زمان

پس از عضويت در در واقع،  .) ,2020Wenten( آنها اصلي اجزاي و( NEVs)29هاي نوينخودروهاي مبتني بر انرژي توسعه

WTO تغيير كردبرند رقابت از جنگ قيمت به جنگ معناي و  افزايش يافت، رقابت در بازار (Wenten, 2020) ؛(Ferdous 

Azam, 2020). و پلاگين هيبريدي خودروهاي فروش براي توجه قابل هاييارانه اعلام نظير؛ نگرانهپيشهاي مشيهمچنين، خط 

 بود. الكتريكي، خودروهاي وي ه به جديد، انرژي نقليه وسايل و انرژي در جوييصرفه بر تازه تمركز دهندهنشان 2010در سال  برقي

 توليد از دولتي حمايت. كرد تبديل توسعه و تحقيق استرات يك هدف يك به را NEV توسعه ،WTO از پس ساله پنج برنامه اولين

NEV طور به را اهدافي( 2025 چين ساخت) 2025 سال در چين اخير بلندپروازانه توسعه برنامهاي كه در به گونه است آشكار 

بنابراين، در بخش خودروهاي برقي برنامه دولت چين افزايش سهم   .(Wenten, 2020) كندمي تدوين NEV صنعت براي خار

 هاي مختلف است.سازي به روشالزامات داخلي

 در بخش اين هايترينبرجسته از يكي عنوان گذشته به سال چند ، در)MAI( 30مكزيك خودروسازي صنعتاز سوي ديگر، 

 31به وي ه نفتا آزاد تجارت فرد متشكل از عواملي نظير به منحصر فرمول آن به دليل يك شكوفايي شده و ظاهر جهان سراسر

(NAFTA)، با مشترک مرز كيلومتر 3000 از بيش و برخورداري از دريا به ينزديكخوب ) و جغرافيا و لجستيك ارزان كار نيروي 

 ايجاد( FTAs) 32الملليبين آزاد تجارت هايتوافقنامه از متراكمي شبكه مكزيكهمچنين،  است.شكل گرفته  آمريكا( متحده ايالات

قرارداد تجارت آزاد آمريكاي  .(Covarrubias, 2020) كندمي حمايت صادرات پلتفرم يك عنوان به آن رقابتي مزيت از كه كرده

كانادا،  آمريكا، تاسيس شد. اين سازمان اقتصادي سه عضو دارد كه عبارتند از 1994اي است كه در منطقهيك سازمان  نفتا يا شمالي

  مكزيك. و

مكزيك  نفوذ با وجود .است FDI هايجريان جذبصنعت خودرو و  در MAI موفقيت كليدي متغير ديگر ،ماهر ارزان كار نيروي

 رونق دهه يك و نفتادر عضويت  سال 20بيش از  خودرويي، فعاليت قرن يك از پسخودرو،  جهاني بازار و در متحده ايالات بازار در

و به دنبال ايجاد (Covarrubias, 2020)نداشته  ملي خودروسازي يا صنعت ايجاد براي تلاش و قصدي هيچ كشور اين ،MAI در

 برند ملي براي خود نبوده است.

( 1995)عضويت در نفتا بوده كه  برقرارالزام داخلي سازي مونتاژ خودرو تا قبل از پيوستن اين كشور به نفتا نكته مهم آن كه 

سازي منطقه آمريكا را به همراه سازي اعمال شده از سوي مكزيك )الزامات محلي( شد ولي الزام داخليموجب حذف الزام داخلي

پس از   داشته است. LCRsمشي سازي خطاي چندين ساله در پيادهسابقه WTOاز اين رو، مكزيك پيش از پيوستن به  داشت.

خودرو را به انجام رسانيده است  نيز با تفكر ارتقاي توان داخلي، پروژه توسعه زنجيره تامين صنعت LCRsمشي حذف خط

(Covarrubias, 2020). سازي داشته است مشي الزامات داخليبنابراين، مكزيك سابقه و عزمي درخشان در پيگيري و اجراي خط

 و دارد.

 

                                                           
29  - New Energy Vehicles 
30  - Mexican automotive industry 

31  - North American Free Trade Agreement  
32  - Free Trade Agreements  



 

 گيريو نتيجه بنديجمع -6

 27بزرگترين خودروساز جهاني از نظر ميزان توليد )و  است ت خودرو عملكرد درخشاني داشتهبه طور كلي، چين در بخش صنع

پذيري در زنجيره ارزش جهاني عملكرد هاي رقابتها به وي ه شاخصاما در برخي شاخص باشدمي( 2022ميليون دستگاه در سال 

مشاركت از نظر دارد اما قرار  2022ميليون دستگاه در سال  3/3متوسطي داشته است. مكزيك از نظر ميزان توليد در جايگاه  هفتم با 

 را در مقايسه با چين از آن خود كرده است. جايگاه بهتري در زنجيره ارزش جهاني 

با توجه به سابقه طولاني باشد. به طور كلي مكزيك مي GVCپذيري در بر رقابت LCRsمشي اثر خط دهندهنشان ،تحليل نتايج

پذيري داشته باشد. اين هاي رقابتشاخص توانسته است عملكرد بهتري را در LCRsمشي مند خطدر پيگيري و اجراي نظامخود 

مكزيك و چين تفاوت  روند DVAFXSHدر مورد شاخص . به وضوح روشن است REIIو  FVASHدو شاخص  عملكرد بهتر در

مشي وضعيت خطبين مدل لاجيت رابطه  . اما بررسي آزمون آماري بر مبناي رگرسيون لجستيك،دهدنشان نمي در ظاهر زيادي را

LCRs  و متغيرDVAFXSH در مورد دو متغير  .دهدرا معنادار نشان ميFVASH  وREII  بين اين دو شاخص و چنين اثري

( به دلايل ديگري كه در اين مقاله به آن پرداخته REIIو  FVASHبنابراين، اين دو شاخص ) .مشاهده نشده است LCRsوضعيت 

 GVCپذيري بخش خودرو در بر رقابت LCRsتوان اين گونه دريافت كه كاركرد مياند. عملكرد بهتري در مكزيك داشته، شودنمي

 سينارتباط پهاي بر شاخص LCRsمشي خط و قابل مشاهده استبه عنوان يك شاخص ارتباطي پيشين  DVAFXSHبر 

(FVASH  وREII .اثر معناداري ندارد ) 

بر ارتقاي صنايع داخلي اثر معناداري دارد چرا كه  LCRsمشي خطتوان دريافت ها ميمفاهيم اين شاخصبنابراين با توجه به 

DVAFXSH اي توليد شده توسط يك اقتصاد داخلي المللي( كالاهاي واسطهپذيري بينبه عنوان شاخصي از تاثيرگذاري )رقابت

ك كشور تعداد بيشتري شركت تابعه خارجي داشته باشند و قطعات هاي ييابد كه شركتمطرح است. اين نسبت زماني افزايش مي

اي ساخته شده توسط يابد كه قطعات واسطههاي خود در آن سوي مرز صادر كنند و يا زماني افزايش مياي خود را به كارخانهواسطه

يك شاخص جهاني از شبكه توليد  DVAFXSHوارد شود. با اين معنا  هاي يك كشور بتواند به بازار خارجي به طول بازوشركت

هاي چند مليتي كه توسط و از طريق شركت . مكزيك راه دوم را برگزيده است و بدون داشتن يك برند مليباشددر يك اقتصاد مي

تلاش كرده به بازارهاي خارجي به طول بازو وارد شود. چين راه اول را  اندازي شده است،كشورهاي توسعه يافه در خاک مكزيك راه

تلاش  هاي توليدي خود فراي مرزهاي خود،اندازي سايتاست و با صرف هزينه راه برگزيده و تحت برندهاي متنوعي كه توسعه داده

كه تا كنون بر خلاف مكزيك نتوانسته است كرده بازارهاي صادراتي خود را به صورت مونتاژ خودرو در ديگر كشورها توسعه دهد 

 موفقيت چشمگيري داشته باشد. 

دهد چين به دنبال رسيدن به جايگاه هاي اخير براي رسيدن به حجم ارزشي صادرات مناسب نشان مياقدامات چين در سال

دست آورده در حوزه خودروهاي  اي كه بهرسد از اين موضوع و تجربهبه نظر مي وهاي گذشته است و جبران سال GVCمناسب در 

به طور كلي تجربه  اي كه مكزيك بدان ديرتر وارد شده است.جايگاه قابل قبولي براي خود تثبيت سازد، حوزه GVCsبرقي بتواند در 

 منجر شود. GVCتواند به جايگاه مناسبي در مي LCRsمشي سازي خطدهد تداوم و استمرار در پيادههر دو كشور نشان مي

تاثير  GVCsبر جايگاه صنعت خودروي كشورها در ، LCRsمشي صنعتي كاربست خطآيا بنابراين پاسخ به سوال مورد نظر كه 

 گذارد؟ مثبت است.مي



 

بندي كرد كه چين توان اين گونه جمعمشخص است مي  DVAFXSH بر شاخص  LCRsمشي با توجه به اين كه اثر خط

هاي مونتاژ در خار  از كشور خود وارد شده است در حالي كه اندازي كارخانهاز طريق راه GVCsپذيري در تبراي افزايش رقاب

سته عملكرد بهتري داشته باشد. بنابراين و در حال حاضر، مكزيك جايگاه بهتري در گذاري فراسوي مرزها توانمكزيك بدون سرمايه

GVCs هاي آينده هر دو كشور، به وي ه در حوزه خودروهاي مشيبه خطكسب نموده است اما اين چينش با توجه چين  در مقايسه با

 .به سمت چين تغيير كندتواند ميبرقي، 

از اين  انداين موضوع براي كشورهايي نظير ايران كه صنعت خودرو را به عنوان يكي از صنايع استرات يك خود مورد نظر قرار داده

سازي بياموزند و آن را مورد مشي الزامات داخليسازي خطمكزيك در زمينه پياده يابد كه از نتايج و رويكرد چين وجهت اهميت مي

سازي )در كنار مشي داخليمند در زمينه خطرسد تدوين، اجرا و پيگيري يك برنامه نظامآموزي قرار دهند. به نظر ميتطبيق و درس

از آنجا المللي بيانجامد. سازي ايران در سطح بينودرو و قطعهپذيري صنعت خهاي مورد نياز( بتواند به ارتقاي رقابتمشيساير خط

تواند بر موفقيت زنجيره كه صنعت خودرو با بسياري از صنايع پيشين و پسين خود ارتباط و همبستگي دارد، ارتقاي اين صنعت مي

هاي اقتصادي نظير؛ توليد ناخالص داخلي و سهم خودرو تر از آن شاخصتاثير بگذارد و مهم داخلي ايران نيز صنايعديگر اي از گسترده

 از آن را نيز افزايش دهد. 
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